19. YUZYIL iSTANBUL

HAVA KiRLILIGI SORUNU

FiLiZ DIGIROGLU

Bu ¢aligmada, I11. Selim ile bagladigt kabul edilen Osmanli sanayilegmesinin

Dersaadet, Bogazici ve Hali¢ havzasinda meydana getirdig§i ¢evre sorunlarindan

50z edilecektir. Dolaywstyla arastirma strasinda bu alandaki ¢cevre sorunlart dikkate

alinmug ve ilk olarak ne tir sorunlarin ortaya ¢iktigt, ikinei olarak devletin ilgili
birimlerinde ne zaman gértigtilmeye baslandi§i, son olarak da ne tiir énlemler

alindi§t sorularina cevap aranmigtir.
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Sanayi devrimi, tarihi ama ayni za-
manda sonugclarinin etkisi halen de-
vam eden bir olgu olarak giincel bir
hadisedir. Sanayi devrimini atlaya-
rak 19 ve 20. yiizyll tarihini ve eko-
nomik hadiselerin ritminin karma-
stk diizenini anlamak olanaksizdir.!

Diinyanin her yerinde sanayilesme
ile birlikte sehir hayatinda ve kirsal
yasamda gozle goriiliir bir degisim
ve doniisim yasanmis, bu degisim-
lerin getirdigi birtakim olumlu ve
olumsuz etkiler goriilmiistiir. Sanayi
devrimiyle diinyamiza miras kalan

olumsuz etkilerin basinda da cevre
sorunlart gelmektedir.

Sanayi devrimi Avrupa'da saha kalk-
tug1 donemde, Osmanli Devleti ve
diger diinya tilkeleri tarafindan ciddi
anlamda hissedilmisti. Bu karsilas-

1807 yilina ait
F. Kauffer ve
I.B. Lechevalier
tarafindan
cizilen

istanbul plan1.
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ma, sanayilesmis tlkelerin kendile-
rine hem hammadde saglayabilecek-
leri hem de driinlerini pazarlayabi-
lecekleri alan arayislari esnasinda
gerceklesmisti. Osmanli Devleti 19.
ylizyila kadar kendi kendine yeten,
ihtiyaclara yonelik kendine has bir
ekonomik sistemle yonetilmistir.2
Diinya Olgeginde degisen ekonomik
sistem ve dengelerin farkinda olan
Osmanli Devleti, kendi sisteminde
birtakim 1slah girisimlerinde bu-
lunmus ve yasamin tiim alanlarini
diizenleyen reform calismalarina gi-
rismistir. Bu reform girisimlerinin en
ciddisi, I1I. Selim donemine damgasi-
ni vuran Nizam-1 Cedid hareketleri-
dir. Askeri amagli olsa da ilk fabrika-
larin kurulmasi I1I. Selim dénemine
rastlamaktadir.3

Bu calismada, I11. Selim ile basladig
kabul edilen Osmanli sanayilesme-
sinin Dersaadet, Bogazi¢ci ve Halig
havzasinda meydana getirdigi cevre
sorunlarindan soz edilecektir. Dola-
yisiyla, arastirma sirasinda bu alan-
daki ¢cevre sorunlar1 dikkate alinmis
ve ilk olarak ne tiir sorunlarin ortaya
ciktigr; ikinci olarak, devletin ilgili
birimlerinde ne zaman goriisiilme-
ye baslandigi; son olarak da ne tiir
onlemler alindigi sorularina cevap
aranmistir. Bu calismanin cografi
can damarini, Osmanli Devleti'nin
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baskenti istanbul'un hemen yaki-
nindaki Hali¢ havzasi ve Bogazici
kiytlart  olusturmaktadir.
beraber, istanbul'un batisinda, ku-
zeyde Edirne yolu, giineyde Marma-
ra Denizi ile sinirli ve Istanbul sehir
surlariin kosesindeki Yedikule'den
Kiigtikcekmece'ye kadar dogu-bati
istikametinde 130 km uzanan ve ince
uzun bir seride yerlesen sanayi te-
sislerini de icermektedir. 1843'ten
itibaren Osmanli resmi memurlari
burada bir "sanayi parki” olarak dik-
kate deger bir sinai ve tarimsal tiriin
kompleksi kurdular.4 Bu hizl kalkin-
ma ve sanayilesme hamlesi kisa siire
icinde bir dizi yeni sorun da getirdi.
Bu calismanin ana amact Osmanli
baskentindeki sanayilesmenin res-
mini ¢izmekten ziyade, sanayilesme-
nin getirdigi cevre sorunlarini tespit
edip, Osmanli devlet yonetiminin
cevre konusundaki uygulamalarini
ortaya koymaktir.

Bununla

OSMANLI'DA
BiR CEVRE SORUNU:
HAVA KIRLILiGi

Cevre, en genel anlamda insan ve di-
ger tiim canli varliklarla birlikte do-
ganin ve dogadaki insan yapisi 6ge-
lerin biitiiniidiir ve insanin doga ile
iliskisi bu biittnliik icinde stirekli bir
degisim ve doniistim gosterir. Cevre,
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toplumlarin giindemine ciddiye alin-
masi gereken bir sorun olarak "sana-
yi inkilabi” ile girdi. Bugiin diinyanin
biitiin sanayilesmis ya da sanayiles-
mekte olan tlkelerinin ortak sorunu
haline gelen cevre kirlenmesi ise
plansiz sanayilesmenin, hizli ve dii-
zensiz kentlesmenin bir Girtintdiir.

Cevre sorunlari oldukga genis bir ta-
nim olup, ¢evre temizliginden hava,
su, toprak kirliligine, oradan da ya-
samsal kaynaklarin kaybina kadar
uzanan ciddi meselelerdir. Bunlarin
bircogu Osmanli Devleti'nde de g6-
riilen, ancak boyutlari itibariyle ¢ok
siddetli hissedilmeyen meselelerdi.
Su kanallarinin ve limanlarin temizli-
gi, dere ve bataklik alanlarmin islahi
gibi konular sik sik devletin ilgili bi-
rimlerinin giindem maddeleri arasi-
na girmekteydi. Osmanli Devleti'nin
ilgili birimleri ve belediyeler cevre
temizligi dizeyinde c¢agdaslarinin
cogundan once basarili calismalar
yapmislardi. Nitekim seriye sicil ka-
yitlarinda ve ahkam defterlerinde
cevre temizligi ile ilgili bircok kaydin
bulunmasi, Osmanli'da ¢evre duyar-
liliginin olusmakta oldugunu goster-
mektedir.

19. ylzyilin ikinci yarisindan son-
ra Istanbul'da, 6zellikle Bogazici ve
Hali¢'te, mevcut insan doga iliskisi



cercevesinde yasanan degisim ve
doniistimlerin yol actigi muhtelif
cevre sorunlari vardi. Bu sorunlar
icinde en hafifi, insanlarin 1sinma
ihtiyaclarint giderirken kullandiklart
yakit maddelerinin havaya biraktigi
atiklar ve bacalarin temizlenmeme-
siydi. Bu sorun, kirlilikten ziyade
yangina sebebiyet veren bir durum
olarak telakki edilmis, donemin
yoneticileri tarafindan hazirlanan
kararlar,s kanunlar ve sonralari da
"Harik Nizamnameleri" ¢cercevesinde
degerlendirilmistir.6 Cevre sorunlart,
ozellikle de hava kirliligi genellikle
cagdas diinyanin giincel bir konusu
gibi goriilmekle birlikte, giiniimiiz-
den ¢ok dnce ortaya ¢ikmis, 1800'lii
yillarda Londra’'da gerek hava kirli-
ligi, gerekse cevre saghgi kosullari
"sorun” boyutuna ulagmistir.7

1859'a gelindiginde ¢evre sorunlari
icinde bir tanesi vardi ki, o doneme
kadar Osmanli Devleti'nin belki de

mesiydi; sonradan bu gidisatt durdur-
mak i¢cin calismalar baslatilmistir.

Meclis-i Maabir'de bu problem cer-
cevesinde alinacak bir dizi tedbir
tartisilmis ve bu tedbirler serisini
karara baglayan bir layiha (rapor)
ortaya ¢ikmustir. Bu kararlar 17 mad-
delik bir layiha seklinde hazirlanip
donemin en st yonetim organlarin-
dan Tanzimat-1 Meclis-i Ali'ye sunul-
mustur. Layihadaki kararlarin iginde
en dikkat ¢ekeni, bir sanayi bolgesi
olusturma cabalaridir. Bu bolge-
nin sinirlart da "Anadolu tarafinda
Sarayburnu'ndan Fenerbahge'sine
ve Rumeli tarafinda Sariyer'den
OrtakOy'e ve asagisi bir canibden
Bogazi¢ci ve diger taraftan Kagit-
hane ve Alibey ve Rami Ciftligi ve
Yedikule'den” ibaret bir kirik hat

1859°da “hava kirliligi” Osmanlt Devleti'nde ilk olarak

tclinciisiiniin ise glic bakimindan
biiyiik bir tehlike olusturmadigi igin
mabhallelerde bulunabilecegi karari
alinmistir. Ancak gerek bu fabrikala-
rin, gerekse Bogaz'da ulagimi sagla-
yan vapurlarin kullandiklar1 yakitla-
ra dikkat edilmesi ve bunlarin ¢ikar-
diklari dumanin havaya en az zarar
verecek nitelikte olmasi icin cesitli
yakit tiirlerinin denenmesi diistiniil-
mustiir. Hatta o donemde havaya
taskomiri ve kokkomiiriinden daha
az duman veren yakitlarin kulla-
nilmasini mecbur tutacak gerekli
diizenlemelerin yapilmasi istenmis,
iistelik Avrupa'daki usul ve nizama-
tin zaten bu sekilde diizenlendigi ve
yuritildigi, ancak Devlet-i Aliye'de
bu hususta simdiye kadar hichir ¢a-
lisma yapilmadigi belirtilmistir.1o
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hic karsilasmadigi tirdendi. "Hava ~sanayilesmenin gorildugu Hali¢ havzasinda sikayete
kirlilig” Osmanlh Devietinde sana- ) ooy olmugtu. Sehir icinde yapimasina miisaade
yilesme hamlesiyle birlikte ortaya
gikmus, ilk olarak da sanayilesmenin — edilen jabrikalarin etrapja yaydig§t duman cevredeki
i‘;;uel:uogfmiifh;ev}fisﬁ?jdika;tf mesken sahiplerini rahatsiz etmis, ahali, sehir icinde
masina misaade edilen fabrikalarn  pe ¢zellikle de mahalle aralarinda pabrikalarin insa

etrafa yaydigi duman, c¢evresindeki
mesken sahiplerini rahatsiz etmis-
ti. Ahali sehir icinde ve ozellikle de
mahalle aralarinda fabrikalarin inga
ettirilmemesini istemisti.8 Ardindan
Sirket-i Hayriye vapurlarinda ve fab-
rikalarda kullanilan kémiiriin duma-
ni rahatsizlik vermisti.

Bu doénemde komiir dumanin
Istanbul'un havasini hissedilir dere-
cede degistirdigine dair bir¢ok sika-
yet ornegine rastlamak mimkiindiir.
Sikayetler tizerine devlet "hava kir-
liligi" sorununa ¢oziim bulmak igin
harekete ge¢cmistir. 1857 yilinda ce-
sitli altyapr yatirimlariyla ilgili islere
nezaret etmek {izere kurulmus olan
"Meclis-i Maabir"9 4 B 1277/ 16 Ocak
1861'de Dersaadet'teki hava kirliligi
problemini goriismeye baslamistir.
Mecliste goriisiilen problemin gerek-
cesi, Hali¢ ve Istanbul'daki vapurla-
rin ve fabrika bacalarinin ¢ikardig
dumanin, havayi sihhat-i umumiyeyi
rahatsiz edecek boyutlarda degistir-

ettirilmemesini istemistir.

ve diger taraftan da deniz ile ¢evrili
mahallerin i¢ kismi olarak belirlen-
mistir. Bu layiha ile belirlenen bol-
ge dahilinde yapilacak fabrikalarin
nitelikleri de karara baglanmistir.
Ornegin fabrikalarin, enerji kayna-
g1 olarak calistirdiklar1 makinelerin
glictine gore U¢ kisma ayrilmasi 6n-
gorilmistiir. Boylece makine glic(;
40 dereceden ziyade kuvveti olan, 13
derece ile 40 derece arasinda bulu-
nan ve 10 dereceden daha az kuvvet-
te olan ti¢ tip fabrika belirlenmistir.

Bu ¢ tip fabrikadan birincisinin
mesken yerlerine uzak alanlarda
kurulacagi; ikincisinin,  sinirlari-
nin yiiksek duvarlarla belirlenmesi
ve makinelerin giivenli oldugunun
onaylanmasi gibi gerekli 6nlemler
alindiktan sonra yerlesim bolgele-
rine yakin alanlarda kurulabileceg;,

Dersaadet sahillerinde, o0zellikle
Bogazi¢i ve Hali¢ civarinda, hatta
mahalle iclerinde fabrikalar ¢ogal-
makta ve bu durum halk, rahatsiz et-
mekteydi. Her ne kadar bu rapor ve
ardindan gelen 1862 tarihli, buharli
makine ile calisan fabrikalarin tayin
edilen sinirlar dahilinde ingasini ya-
saklayan nizamname! bu fabrikala-
rin kullandiklart enerji kaynaklarini,
diger bir deyisle potansiyel tehdidi
miktarlarina gore iice ayirmis ve
tehlikeyi yerlesim bolgelerinden
tedrici olarak uzaklastirmis gibi g6-
riinse de, soruna kalici bir ¢oziim
tiretememisti. Fabrikalarin, istanbul
gibi ahsap yapilarin yogunlukta ol-
dugu bir yerde, bacalarindan ¢ikan
duman disinda ¢evreye verebilecegi
muhtemel zararlarin basinda yangin
gelmekteydi. Halki endiseye dusiiren
birinci neden elbette bu korkuydu ve
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cogu zaman hava kirliligi ikinci dere-
cede bir sorundu.

Fabrikalasma Istanbul'un havasin
degistirdigi gibi formunu da degistir-
mis ve sanayilesmenin ilk drnekleri-
nin gorildiigii Hali¢ bu degisimin en
carpici 6rnegi olmustur. Kent meka-
ninin toplumsal katmani agisindan

zararli dumani yok edecek "fiimivo-
re” denilen bir cihaz yapmustir. Hayli
ilgi ceken bu cihazin tedarik edilip
gemilerde kullanilmasi konusunda
bir ittifak olusmustu. Sura-y1 Devlet
tiyeleri esas itibariyle gerek gemi-
lerde, gerek fabrikalarda filtre kul-
lanilmasinin ¢ok faydali olacagina,
bu sayede Istanbul'un ve sehir hal-

FABRIKA YERi SECiMi

Zamanla Istanbul'un gesitli semtle-
rinde buharla isleyen fabrika agma
konusunda talepler ¢ogalmaya bas-
ladi. Boylece 1880 yilinda fabrikalar
hakkinda yeni bir nizamname yapma
ihtiyaci dogdu. Bu nizamnamede,
kamu yararina hizmet edecek, sana-

Fabrikalagma Istanbul'un havasint degistirdigi gibi, jormunu da degistirmis
ve sanayilegmenin ilk érneklerinin gorildiuigu Hali¢ bu degisimin en ¢arpict
ornegi olmustur. Sadabat késklerinin, yerlerini Feshane, Cibali gibi imalathane
ve pabrikalara, Iplikhane Kiglast ve Humbaracilar Kiglast gibi kislalarla
Miihendishane-i Berr-i Hlimayun gibi ytiksek égretim kuruluglarina

kaptirdigt gériilmektedir.

bakildiginda, 19. yiizyilda Hali¢ sa-
hillerinin prestij kaybettigi, gecmis
donemdeki Sadabat kosklerinin yer-
lerini Feshane, Cibali gibi imalathane
ve fabrikalara, Iplikhane Kislasi ve
Humbaracilar Kislast gibi kislalarla
Miihendishane-i Berr-i Hiimayun gibi
yiiksek 6gretim kuruluslarina kaptir-
dig1 goriilmektedir.i2 Dolayisiyla daha
onceleri Sadabat kosklerinde oturan
Istanbul eliti yerlerini bu fabrikalar-
daki iscilere birakmis, kent yogun bir
emek gociine sahne olmustu.

HAVA KiRLILIGINE
COZUM ARAYISLARI:
FILTRE MUZAKERELERI

Osmanli  Devleti'nin  sanayilesme
hamlesi, fabrika bacalarindan ¢i-
kan dumanin sik¢a sikayet konusu
olmasina ragmen son sirat ve ye-
tersiz planlamayla devam etmek-
teydi. 1860'li yillarda istanbul'da,
Bogazici'nde Sirket-i Hayriye vapur-
lar1 caligmakta, diger hatlarda Feva-
id-i Osmaniye vapurlar1 islemekte,
ayrica Hali¢'te, yabancilara ait gemi
cekmeye yarar romorkler faaliyet
gostermektedir. Bu vapurlardan ¢i-
kan dumanin zarariin giderilme-
si devletge disiiniilmiis ve mesele
Sura-y1 Devlet'e havale edilmisti.
Sura-y1 Devlet'te yapilan miizake-
relerden anlasildigina gore: Petri
isimli bir Fransiz, vapurlardan ¢ikan

kinin zararli dumandan kurtulacagi-
na inanmaktaydi. Fakat tanesi 1200
frank olan bu pahali cihazdan en az
55-60 adet alinmasi ve pesin 6deme
yapilmasi gerekmekteydi. Halbuki ci-
hazin kalitesiz ¢ikma riski de vardi ve
bu durumda yapilan masraf bosa gi-
decekti. Dolayisiyla birkag¢ adet geti-
rilip denenmesine, olumlu sonug ali-
nirsa yaygin sekilde kullanilmasina,
ayrica Bahriye Nezareti'ne danisila-
rak, donanmada bulunan gemilerde
boyle bir cihaz bulunup bulunmadi-
ginin ve faydalarinin 6grenilmesine
karar verilmisti.1

Bahriye Nezareti, s6z konusu cihazi
hentiz kullanmaya baslamadiklarini,
fakat denemesi yapildiktan sonra
faydali olup olmayacagi hakkinda
hitkiim verebileceklerini bildirmis-
ti.4 Nezaret gerekli denemeleri yap-
tiktan sonra faydasinin musahede
edildigini bildirince, cihazin Feva-
id-i Osmaniye ve Sirket-i Hayriye
vapurlari ile Hali¢'teki yabancilara
ait romorklere takilmasina karar ve-
rilmisti. Dolayisiyla durum ilgililere
duyurulacak, Hariciye Nezareti de
bu dogrultuda yabanci sefaretlere
tebligatta bulunacakt.’s Boylece
teknolojinin nimetlerinden fayda-
lanmakla birlikte, Istanbul'un ha-
vasinin kirlenmesine de miisaade
edilmemis olunacakti.

yi ve ticareti kolaylastirip cogaltacak
olan fabrikalarin uzak yerlerde bu-
lunmasinin nakliyede sikintilar yarat-
tig1 diistiniilerek, uygun mahaller gos-
terilmesi geregi iizerinde durulmus-
tur. Fakat daha ¢nce oldugu gibi, bir
nokta yine titizlikle vurgulanmistir:
Fabrika yapilacak yerin ¢evre saghgi
acisindan herhangi bir mahsuru olup
olmadigt konusunda sehremaneti
(belediye) incelemeler yapacak, eger
mahsur goriilmezse, fabrika kurul-
masina izin verilecekti.' 1893'te yine
Sura-y1 Devlet karariyla “fiimivore”
denilen ve duman zararini en aza in-
diren bacalar yapilmasina ilaveten,
fabrikalarda kullanilacak yakit tiirtine
de miidahele edilmis ve petrol gazi
gibi dumansiz yakit kullanacak fabri-
kalar tesis edilmesine izin verilmisti.17
Gorildigi gibi, devlet sanayilesmeyi
daha yararli ve gerekli gordiigii icin,
Istanbul'da fabrika insasina dair ni-
zamnamelerde sik sik tadilata ve yeni
diizenlemelere gidilmistir.

Devlet sadece fabrikalarin insa edile-
cegi mekan yahut kullanilacak yakita
sinir getirmekle yetinmeyip, cevreyi
ve havayi giizellestirmek i¢in baska
tiirden c¢evreci politikalar da gelis-
tirmistir. Bunlara en giizel 6rnek, Os-
manli Devleti'nde akasya, yasemin,
melisa, menekse, zambak gibi koku
veren ciceklerin ekim ve dikiminin
tesvik edilmesidir. Bu tiir kokulu



bitkilerin  yetistirilmesinin bir¢ok
acidan faydasini goren yoneticiler,
bu bitkileri yetistirmek isteyen mii-
tesebbislerin 10 sene miiddetle Osiir-
den muaf tutulmalarini istemistir.'8
Padisahin 22 Ocak 1906 tarihinde
onayladigi irade ile yiiriirliige giren
bu istek, Dersaadet basta olmak tize-
re memalik-i Osmaniye'nin "ciyadet
ve latif" havasini korumaya yonelik
glizel bir uygulamaydi.

I. Diinya Savasi'ndan énce Osman-
I Devleti'ndeki biiyiik sanayinin
%551 Istanbul'da bulunmaktaydi.!9
Dolayisiyla sanayideki mahrukat,
yani komiir ihtiyact kentin en ciddi
meselelerinden biri haline gelmisti.
Kémiir, 1. Diinya Savasi yillarinda
Osmanl baskentinde sadece duma-
ni dolayistyla hava kirliligine neden
olmakla kalmamis, Bogazici sahili
boyunca yer alan komiir depolari
da goriintt kirliligine yol agmustir.
Kentin artan enerji ve yakit ihtiya-
cini karsilamak tizere kurulan komiir
depolari fabrika artisina paralel bir
cizgide ilerlemistir. Ornegin Istanbul
[tilaf Devletleri tarafindan isgal edil-
digi yillarda giinliik komiir ihtiyact
2000 tondu. Isgal Devletleri, Kasim
1919'da Istanbul'a geldikleri zaman
sehirdeki komiir miktarinin 6000 ton
oldugunu gormiis ve kodmiir sikintisi-
ni gidermek i¢cin "Beynelitilaf Kémiir

Komisyonu” adli bir teskilat kurmus-
lardi. Bu komisyon, yaptigi arastirma
sonrasinda giinlitk kémiir ihtiyacini
su sekilde tespit etmisti: Anadolu De-
miryollari 300 ton, Sark Demiryollari
100 ton, Elektrik Santralleri 150 ton,
Su Idareleri 75 ton.20 Bogazici sahil-
lerine yapilan komiir depolari hem
Osmanli Devletiz doneminde hem
de cumhuriyetin ilk yillarinda sika-
yet konusu olmustur.22 Bu da komiir
depolarinin Osmanli’dan cumhuriye-
te devrolunan cevre sorunlarindan
biri oldugunu gostermektedir.

19. yiizyilda sadece Hali¢ kiyilarinda
gemi yapimindan tugla {retimine,
festen elektrige farkli tiretim kollarini
temsil eden irili ufakli 151 adet fabrika
vardi.z 1851'de deniz ulagimini sagla-
mak amaciyla kurulan $irket-i Hayri-
ye; komiirle isletilen ii¢ araba vapuru,
yetmis dort yolcu vapuru, ti¢ komiir
nakliye vapuru ve bir gezinti teknesi
olmak {izere toplam seksen bir parca-
y1 bulan vapur filosuyla 1945'te Sehir
Hatlari'na devredilinceye kadar yak-
lasik bir asir boyunca deniz ulagimini
saglamisti.24 Bu siire boyunca vapur
bacalarindan ¢ikan komir dumani
ve Hali¢ ve Bogazici'ndeki fabrika ve
imalathanelerin bacalarindan ¢ikan
duman, Istanbul'un havasinin bozul-
masindaki en 6nemli neden olarak
gorllmektir.

Istanbul'da ilk hava kirliligi 6l¢timii
1967-1968 yillarinda yapildis ancak
bu tarihten 100 yil 6nce Osmanli
Devleti'nin ilgili birimi bu sorunu
fark etmisti ve 17 maddelik Hava
Kirliligi Raporu ile Istanbul'un ha-
vast koruma altina alinmaya calisil-
mistl. Ancak devlet politikalarinda
cevre sorunlart her zaman o6ncelikli
degildir.  Ustelik sanayilesmenin
devlet tarafindan tesviki ile ozel
tesebbiistiin kar maksatl yatirimlari
neticesinde dogal kaynaklarin hoy-
ratca kullanimi, bir asir boyunca
Istanbul'un hava, toprak ve suyu-
nun kirlenmesine neden olmustur.26
Bunun en carpici 6rnegi ise Hali¢'in
kirlenmesiydi. Osmanli doneminde
gerek Hali¢ ve Kasimpasa deresinin
temizlenmesi, gerekse Istanbul'un
havasini korumaya yonelik cesitli gi-
risimlerde bulunulmustur. Cikarilan
nizamname ve kanunlarla cesitli ce-
zai mueyyideler getirilse de soruna
kalict ¢oziimler iiretilememistir. So-
nug olarak Osmanli'dan cumhuriyete
devrolunan istanbul'un hava kirliligi
ve ozellikle de Hali¢'in temizlenmesi,
son yillara kadar ¢oziilemeyen cevre
problemlerinin basinda gelmistir.
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