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OSMANLI YOL SISTEMINE DAIR
Ismet Miroflu*

Istanbul, Osmanh yol sisteminin baglangi¢ noktasini yani mer-
kezini tesgkil etmigtir. Anadolu, Suriye, Misir, Arabistan, Rumeli ve
diger Balkan memleketlerine giden yollarin baslangic yerini Is-
tanbul tegkil etmekte idi. Yollar Istanbul’dan Anadolu ve Rumeli'ye
ticer kol halinde yayilmakta idi; sag kol, orta kol, sol kol.

Anadolu'nun yol amnxﬁlan buna gore Anadolu’nun sag kolu,
Anadolu'nun orta kolu, Anadolu'nun sol kolu diye belirtilmistir®,

a — Anadolu’nun sag kolu : Istanbul’dan (Uskiidar) baglamak-
ta Eskisehir, Aksehir, Konya, Adana, Antakya sehirlerine ugraya-
rak Haleb’e uiasmaktadir®.

b — Anadolu'nun orta kolu: Issanbul’dan (Usklidar) basla-
makta Gebze, Iznik, Sapanica’, Geyve, Hendek, Ayas, Diizce, Bolu,
Hael Hamza®, Merzifon, Amasya, Turhal, Tokat, Sivas, Hasan Ce-
lebi, Malatya, Harput yolu ile Diyarbekir'e ulagsmaktadir®,

% Prof. Dy, 1 U. Hdebiyat Fakiiltest Tarth B6liim#i 8gretim iiyesl

1 Bagbakanhk Arsivi, Malive defterieri tasnifi, ou. 4108, 1063 Hicri ta-
rikll Anadolu Menzit Deffert; Maliye defterlert tasnifi, nu. 18357, 1189 Hicri fa-
rihli Anadolu Menzilleri Ahkdm Dejteri.

2 Antakya'dan bir yol Sam'a aynlird:;; Sam'dan ise bir kol Mekke've, bir
digeri de Kudiis'e olmalk lizere iki yol ayriirdn

.3 Sapanca'dan bir tall yol saf kola ulagmakia idi

4  CGlerek orta ve gerekse sol kolun gectifl ¢ok Snemli bir derbend werl
olan Hact Hamza kasabas: icin bk, Salih Pisil, Hacv Homea Kasabastmn Tarihi
Hakiemde Bir Aragtwma, Istanbul 1968, Edebiyat Fakdltesi Tarih mezuniyet
tezi.

5 Diyarbekir'den devam eden yol Seyh Zoli, Mardin, Nusaybin, Toprak-
kale, Musul'a ulaghktan sonrs Bagdad'a kadar uzanmakia ve orada sona er-
mektedir,

Tarih Enstitisii Dergisi F. 16
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¢ — Anadolu’nun sol kolu : Istanbul’dan (Uskiidar) baglamak-
ta olup Gebze, Iznik, Diizce, Bolu, Cerkes, Tosya, Hacl Hamza,
Merzifon, Karahisar-1 sarki, Bayburd, Tercan, Erzurum. yolu ile
Kars'a vasil olmaktadir,

Bu ayirim disinda kalan énemli bir yol vardi ki o da Uskiidar’-
dan baglamakta olup Gebze, Dil iskelesi, Gemlik, Mudanya, Ulu-
abad, Canakkale (Kale-i Sultaniye), Susiffirhifl, Manisa, fzmir, Urla
yolu ile XVII, - XVIII. yviizyilda ¢ok Onemli bir ticareti limani olan
Cesme’ye varan yol idi®.

Rumeli yollar: da ayn: sekilde bir ayirima ugramiglardi.

a - Rumeli'nin sag kolu : istanbuldan baslayip Kiriklareli,
Aydos, Pravadi, Babadag:, Isakca, Akkerman’s ugramak sureti ile
Karadeniz sahilmz taklp ederek Gzi"ye va,ran vol.

b — Rumeli’nin orta kolu : istanbul’dan baslayip Szlivri (}oriu
Edirne, Filibe®, Sofya, Belgrad’a giden yoldur. Macaristan Osmanl:
hakimiyetinde iken bu yol Budin’e -bugunku Budape§te nin bir
Kismi- kadar uzanmakta idi.

¢ — Rumeli’nin sol kolu : Istanbul’dan baglayip Silivri, Tekir-
dag, Gelibolu, Malkara, Kegan, Gilimiilcine, Yenicei Rarasu, Seld-
nik®, Larissa (Yenisehir), Catalea, izdin, Lwadya istefe {'I‘hebal)’
ve gelmektedir.

Bu ana yollar da kendi iclerinde kollars ayrﬁmakﬁadir fakat
bu ayrilig genel olarak ikiye olup sag kol, sol kol diye adlandiriimak-
tadir, Bu gekilde memleketin en uzak ve iicra kogelerine kadar yol-
lar giderdi.

6 Cegme icin bk, Hvitya Celebi, Seyahat-name, Istanbul 1985, IX, 107 v.d.

T Dinyeper nehri agzmda bulunan Oz kalest Rumel¥nin sag kolunun
vlagtifis en son yer idi; Rusya'nin eline geclnce buraya TUgakov adi verilmigtir.

8 Milibe’den ayrian bir yol Samakov, Dubnige, Kumanova, Manastir,
Kesriye, Hilbasan, Prizren’den gegerek Igkodra'ya ulagirde

9 Vardar Yenicesi'nden ayrilan bir differ yol Florina, Gorice, Tepedelen,
Ergin Kasn, Avlonya, Yanya, Narda’dan gegerek Preveze'ye vasil olurdu.

16 Rumeli vol ayirun: icin bk. Maliye defterleri tasnifi, nu. 3373, 3169.
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I — Yollarin kullamima sekilleri

Geenel olarak iki gekilde kullaniidiklari goriilmektedir; devlet
tarafindan sulh ve savas zamanlarinda idari ve askeri maksatiarla
kullamlmasy, halkin ve ticaretle ugrasanlarn is, ticaret ve gesitli
seyahat maksatlarile yollardan yararianmalari.

A - Devietin gerek bang ve gerekse savas zamanlarinda de-
vamlh haberlesme ihtiyac igin kurdugn ve geligtirdigi bir tegkilat
vardl. Ama yollar fizerinde muayyen merhalelerde tesis edilmis
menziller devietin eydletierie ve hatta komsu devletlerle haberles-
mesini temin etmekte idiler. Yol tizerinde muayyen merhalelerde
pulunan ve kadrosunu haberci ve atlarin meydana gebirdigi menzil
veya haber istasyonlarim kapsiyan teskilat XVI. ylizyilda ‘ulak teg-
kilat’ adm: tagirken degistirilmis ve islah edilerek ismi ‘menzil
tegkilatr’ olmugtu'. Bir haber veya yazili talima$ ulakla merkezden
komsu menzile ulagtirilir, o menzilin ulagl da geien talimat: alarak
bir sonraki menzile ulastiar ve bu suretle devrin sartlanna gére en
siiratli bir sekilde haberler, ulagtirilacak sancak veya eyalete gbn-
derilirdi. Iste bu bakimdan menzillerde hizmet géren ve yolun gegti-
gi kOy ve kasabalardan derlenmis olan menzilciler bir amme hizme-
ti gordiikleri i¢in avariz* gibi baz vergilerden muaf tutulmuslard,
Menzillerde daimi olarak bulunan kimseye menzilei denirdi: Bun-
lar menziller icin at besler ve bu atlar: menzillere ugrayan, ata ih-
tiyaci olan ulaklara veririerdi. Bu mecburi bir miikellefiyet oldugu
icin yerlerini terk edemezlerdi. Her menzilin masrafi idare tara-
findan kabul edilmig sekle gbre civar kazalardan temin edilmek-

" te idi**. Deviet bakimindan ¢ok Gnemli ve gizli haberler aym ulak
veya haberci tarafindan ulagacagi yere kadar her menzilde at

11 XVL yiizyil baglarinda halla biiyiik bir silintiya sckan ve lizum anm-
da kime ald olursa olsun hayvanlarn alimmas geklinde bir tatbikat gekline ula-
san bu slstermn Sadrazam Lutfi Paga tarafindan islah edilerek yend bir gekil ve-
rimig, yami balkm {zerinden slinarak bawm kimsgeleri vergiden muaf tutmak
sart: ile menziller tesis ediimigtir. (Asaf-ndme, Istanbul 1328, &. 11-12),

12 Avianz-: divaniye; 6rfl vergilerden olup olaganiistii zamanlardas halka
yiiklenen aynl ve nakdl vergidir., Fakat zamanla daimi olmustur,

13 Hikmet Tongur, THrkiye'de Genel Kolluk Teskildlr ve Gdrevieri, An-
kara 1046, s. 108; Maliye’den Midevver defterler, nu, 8458, g. 300.



244 isMET MIROGLU

degistirmek sureti ile génderilirdi. XVIII. yiizyil baslarinda menazil-
lerdeki atlar dort giinde bir glin haber ulagtirmada kullanilirlards.

Bu menzil teskilat: savas zamanlan ordunun iage ve cephane
intiyacinm temin ediimesinde biiyiik rol oynamistir, Yani savag
zaman bir bakima ordunun fkmal isi ile ugrasirdl. Ordu savasa
gitmeden dnce muayyen menzillerde zahire toplanmasi icin ayrintili
bir plan yapilirdi, Her menzilde toplanacak maddenim nereden, ne
mikdar ve ne gsekilde almacag evvelden kararlagtimlirdi. Askeri bir-
iikler cepheye hareket etmek Tlizere y1ginak yaptifl zaman en agagl
50.000 kisilik bir ordunun zahiresi temin edilmis bulunurdu®.

B — Halkin ve ticaret ile meggul olanlarn is, ticaret ve gesitli
maksatlarla yollardan yararlanmalar: hususunda en canh deliller,
mevendiyetlerini bugline kadar stirdlirmitis olan ve yollar boyunca
muayyen mesafelerde inga ediimis bulunan hanlar ve kervansaray-
lardwr. Simdiye kadar han ve kervansaraylarm iktisadi hayatta
oynadiklar: role genel clarak temas edilmis, fakat daha ziyade sa-
nat tarihi agismdan miméri dslublan tizerinde durulmustur'®, Ker-
vansaraylar, Seicuklu ve Osmanl kervansaraylar: diye ikiye ayril-
makta olup birineisi {izerinde katolog mahiyetinde caligmalar ol-,
dugu halde', Osmanh kervansaraylarl hakkinda boyle bir toplu
tesbit yapilamamistir; Osmanli kervansaraylar: hakkmda tek tek
ayr1 monografiler yaymlanmaktadir’®, Ancak en fneml olan, bu
binalarin yapima gayeleri ile igleme tarzlar: fizerinde durmaktir ki
bunun lizerinde durulmearmgtir, Osmanl yollarmin islemesini saf-
hyan bu kuruluslar kuruculan tarafindan béige ihtiyacina gore 1s-
siz ve iskAn merkezine uzak yol lizerinde tesis edilmiglerdir. Ker-

14 Maliye’den Midevver defterfer, nu. 4031, 5. 2 v.4.

15 Muayyen baz menzil defterierine dayanmakla beraber bu konuda bk.
Riza Bozkurt, Osmanh Imparatoriufunda Eollar, Ulak ve lase Menzilleri, An-
kara 1966.

18 Kurd Erdmann, Das Anatolishcen Karavensaray des 13. Jahrhunderts,
Berlin 1961, I-11; Ol und G. Holzmelster, Bilder aus Anatolien, Hohlen und Hane
in Kappadokien, 1955. '

17 M. Kemal Ozergin, <Anadolw’da Seloukiu Kervansaraylarn, Hdebiyat
Pakiittesi Tarih Dergisi, say: 20 (1965), 8. 141-170. i

18 Fskat Karayoliar: Genel Mildiirliifd Tilrkiye’de mevcud Selguklu ve
Osmanli kervansaraylarmm: Tarihi Tirk Honlar: (Ankara 1968) adh eserde
toplamighir,
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vansaraylar: idare eden bir kimse olup han veya kervansaray agasi
admz tasird:; kervansaraylarin icinde muhafizlar ve isciler olmak
lizere iki grup insan vardl. Kervansaray: idare edenlerin namuslu
kimseler olmas: gerekmekiedir. Kervansarayda konaklayan insan-
larm mallarmdan o sorumlu idi. Han veya kervansaray agaligl be-
rat ile teveih edilmektedir®®. Bir kervansaray 100 deve ylkii alabi-
lecek orta avluya sahib clabilmeli idi; bu aviu etrafindaki ahiriarda
da difer binek ve yilik hayvanlarl muhazafa edilirdi; {ist odalarda
sikisik olmamak gart: ile 200 kisi ikamet edebilirdi®®. Kervansaray-
lar kalabalk tiiccar kervanlarmin gelip kaldig: ve bu kervanlarin
getirdigi mallarin hem depolama ve hem de bulunduklarn muhite
dagtildikian bir iktisadi merkez de olduklarmdan hiikiimetin al-
dig1 bazt iktisadi karariarm ilk uygulama yerlerinden biridir; mese-
14 ylirdritkten kaldirilan paralar ile yeni yiirtiritige konan parala-
rm deferleri gibi karariann ilk tatbik yerleridir®,

Bugiin Tirkiye smurlan icinde meveud bulunan han ve ker-
vansaraylarmn gercek sayisi bilinmemekle beraber bilinenlerin 114
Selcuklu ve 300 kiisuru Osmanl: devrinde yapiins olup ana tica-
ret yollar tizerinde siralanmiglardir; baglangicta sdyledigimiz gibi
halkin ve is sahiplerinin bu yolu ne gekilde kullanmg olduklarm
gisteren canh belgelerdir.

I1. Yol sisteminin islemesini temin eden milesseseler

Bir ¢cok memleketleri icine alan genis Osmanl toprakian tze-
rinde yoilarin isleyisi bir takum kKuruluglar, hizmet gruplar saye-
sinde mtimkiin olabilmekte idi. Esasen Osmanlilarda bir yol diistin-
cesi, yol bakimy, ingas: gibi fikirlerin oldugu bu miiesseseler vasita-
siyle anlasiimaktadir : Osmanh cemiyetinde kamu (amme) hiz-
metlerinin goriilmesi icin bazi kimseler vergilerden muaf tufulur-
lard:, Osmanl cemiyetinde herkes bir is yapmak zorunda idi; kéyler
ve kasabalarda oturan insanlar yva bulunduklar: topraklarmn ozel-

12 Basbakanlik Argivi Hatt-i humayun tasnifi, nu. Z5981.

20 Buckingham, Travels in Mesopotamie Including a Jowrney from. Aleppo
to Bagdad, London 1827, I, 140-141.

21  Komdnnome-{ Sultdni ber wmitceb-4 Srf-i Osmdni, nyr. Dr. K. Anhegger -
Dr, H. Inaleak, Ankara 18958, s. 8-9.
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ligine gore ya da mesleklerine gore idarenin mes'uliyetine katil-
miglardi. Meseld sehirlerde hizmet eden ve su tesisatina bakan,
suyun dagilimim kontrol eden su-yolculuk yapan kimseler® ile
maden bolgesinde bulunan bazi koyler daimi olarak madenlerde
calismak sureti ile bam vergilerden muaf futuimuglardl. Herkes
birbirini tamamlayan bir biitliniin parcalar: clarak kamu(amme)
hizmetini, meveud kanun ve nizam cercevesi icinde ifa etmekten
sorumiu tutulmustur. Bu hizmetleri yapma muksabili avanz vergi-
sinden ve raiyyet vergisinden muaf tutulmuslardi; raiyyet vergisine
esas olarak ¢ift® vergisi dahildir. iste kamu hizmeti gdren kop-
riicli, suyoleusu, derbentci, menzilci, iskele hizmeti, gemiei gibi
ziimreler ile devlet koniroliinde iktisadi istihsal yapan celtikei, tuz-
cu, kiireci, madenci, ortake: gibi ziimreler de yzzkarzda belirtilen
vergilerden muaf futulmusiardi®,

Yol sisteminin iglemesine aynlmg hizmet zliimreleri Osmanli
tegkilat: ve kanunlarinm 6n gordigl yukarida acikianmis olan esa~
sa gore caligmakta idiler. Bunlar A-kaldimmeciiar, B-kOpriiciiler,
C-derbendciler, D-gemiciler idi.

A — Yukarda yol ile ilgili olarak zikredilmis zlimreler i¢cinde
dogrudan dogruya yola &id hizmet grubu bunlardir. Sehirlerde bir
esnaf olarak teskildtlanmis olan kaldirimeilarin esas bulundukiar
yerler gehirlerdi. Hristiyan vaye miusllimean menge’den olan kaldi-
rimeilar her yerde muafiyet esasina gore calismamakta, fakat daha
zivade para karsihfinda is gérmekte idiler. Devrin uzunluk-mesafe
giclisline gore zira® bagma muayyen bir para almakta idiler. Kal-
dirmm kelimesinin o devirde yol anlaminda kullamldifina igaret

22 Bk. Cengiz Orhonlu, «The Institution of ‘suyolew’ in fhe XVI th Cen-
turys, Actes du Premier Congres International des etudss Balkanigues el sud-
est Buropeennes, Sofya 1968, 673-676.

23 Bir ¢iftlik genigiikie topraktan alman wvergl; buoa kulluk akgasi da
denir., Bunun evli ofilu bennak, bekar offlu miicerred diye ayird ediliv (Bk.
Halil Inaleik, «Osmanhilarda Raiyyet RilsGmuy, Belleter, sayi 92 (Ankara 1059),
581~ 582 v.d.

24 Cengiz Orhonlu, Osmanl Imporatoriufunde Derbend Te@ktmta, Istan-
bul 1967, 338-34.

25 Bunun cegitleri olup ingaatta kullamilan mimari zira {zira-1 mimar)
dir; metrik sisteme gre 8lciisii 75,8 cm, dir. . :
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etmek 1dzim gelir®, Resmi belgeler tetkik edilince -mevcud yol in-
gaat defterlerinin- daha ziyade hlikGmet tarafindan yaptiriidiklar:
anlagtimaktadir. Ancak bu ylizlerce kilometrelik bir ingaat olma-
yip en fazla 30-40 kilometrelik mesafelere aid ingaattir, Bir misal
olarak 1728 yilinda bugilin Hatay'da bulunan Belen ile Karamort
hami arasmdaki yolun kesif defteri tetkik edildifinde mesafenin
10 kiisur kilometre oldugu zikredilmelidir*". Kaldirimeilarm yaptigl
yol yeni tas doseme ise kullanilmig, eski fag ddseme yollara nazaran
daha pahal idi; meseld yeniden yaptirilan yolun ziral 6 akca iken
mahlut (kangk) tagtan dogemenin 4 akca idi*®, Evliya Celebi®
Istanbul’da: 800 kaldimemm bulundugunu kaydetmekiedir. Is-
tanbul ile Halkali arasindaki yol devami: bir sekilde bakilmakta ve
tamir edilmekte idi**, Devaml bakim altinda olan diger bir yol da
Cukurova’ya giden Ulukssia’dan Cekid Hanr'na kadar olan 38 km.-
lik yol idi. Bunun diginda olan yollar tag digenmemekle beraber
toprak tesviyesi yapilarak temizlenir ve gecite a¢ik tutulurdu®t. Se-
hir ve kasabalarmn icinde ve civarmdaki ana yollarin yapimi, yuka-
rida verilén misallerden de anlasiidign gibi, tas dosenmesi kaldi-
rimciiar vasitas ile yapiimakta idi.

‘B — Gerek devlet ve gerekse sahisiar tarafindan vakif olarak
yvaptiriian kdpriilerin bakimi ve famirini yapan kimseye koprilcii
denirdi. Kopril ister bir ¢ay, ister biiylik bir nehir lizerinde olsun
bakimi ve tamiri kdpriitciiler vasitas: ile yapihirdl. Kelime, kopri
inga eden teknisyen havasini verirse de genel olarak bu anlamda
kullaniimaz. Halkin kuilandig yollarn fizerinden gectigi kopriilere,
Onemine gére muayyen sayida kdpriicli tayin edilirdi. Kdpriiciiler
berat ile fayin edilirlerdi, Kopriicli olan bir kimse vefat ettigi za-
man yerine oglu tayin edilmektedir. Daha ziyade kollarmn gegtifi
yerlere yakin kdylerden muayyen mikdar, yahut bir kéiy halki oldu~
gu gibi kopriicii tayin edilirdl, Meseld Kocaeli bdigesinde bulunan

26 «Arsba gectlifli kaldimimlar ile yaya kaldirimlarnin bindlam husa-
sunda» {Bagbakanlik Arsivi, Mahimme defteri, nu. 53, 5. 1564, hilkim nu. 450).

27 HMaljye'den Mildevver defterler, nu. 3172, 5. 62, '

28 Hahimme defteri, nu. 64, s. 217, hitkiim 556,

29 Seywhat-nime, fstanbul 18314, T, 628,

30 Topkap Sarayr Mlzesi Argivi, nu. H, 1235,

31 Bagbaksnhk Arsivi, Al Emirl tasnifi- III. Mustafa lusmi, nu, 8285;
belgenin tarthi Hieri 1172'dir.
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Bakarya kOpriish igin 117, Adapazarynda bulunan Uzun Képri icin
150, Akyaz'da bulunan Diisiz képril icin 6 kigi kpriicli tayin edil-
migti. Kopricliler bulunduklar: yerin ahalisinin din bakumdan
dagihiglarng gore miisiliman veya hristivan olabilirlerdi. Kdéprii-
ciiler avariz ve ralyyet yani ¢ift resminden muaf tutulmuslard:. Bu
hususda kendilerine muafiyet kég:d: verilirdi; bu kafitia képrii-
ciilerin fayin edildikieri hizmetien bagka hizmete kosulmamalar
da belirtilmistir. Zira kamu (amme) hizmetine tayin edilmis olanla-
rin bagka angaryalara ginderiimemeleri genel bir kaide idi. Kép-
riifere nezaret eden kipriicllerin basinda bir kéipriicli-bagt vards;
bunun yerine bazan képrii ndnr: kelimesi de kuBanilirdie,

C — Derbendciler : Derbend veya gecit bekliven kimselerdir.
Yollar Uzerindeki kavsak ve gecitlerde belecilik yaparlar, bir bak:-
ma. bir nevi Xir jandarmas) duruemundadirlar, Hizmet edilen yere
yvakin kdy ve kasabalardan tayin edilirlerdi. Derbendgiler eyilet
veya sancak idaresinin tayin ettifi derbend hududu icinde gérev-
lerini yaparlard:. Derbendgiler bir nevi Kir jandarmasi olarak bu-
lunduklan bélgede emniyet temin ederler, biigelerindeki yollarin
tamir ve yapilmasinda ¢alisiriar ve 1ss1z yerierde iskén merkezleri
meydana getirirlerdi. Yollarn kolay gecit vermedigi dar yerlerint
genisletmek, gecige miisaid duruma getirmek, yol {izerindeki en-
gelieri ve call cirpl gibi geyleri imha etmek, yolu gecilir bir hale
getirmek sureti ile gorevlerini yerine getirirlerdi. Derbenciler kamu
(amime) hizmeti gbren diger hizmet simfiar: gibi savaga gitmezier-
di. Bir askerl kuvveiin gececei yolun diizeitiimesine o bolgedeki
derbendciler kafi gelmiyecegi icin her kazadan muayyen mikdar
adamlar gireviendirilerek bu igin bir an evvel bitirilmesine cahigbir-
di. Yol tamiri isl yaEmurin mevsimden sonra baz: yerierde batak-
iklar meydana gelmesi sebebi ile ¢cok zor bir caligmay: gerektirmek-
te ve bu is tahmin edilen zamandan da fazla bir zaman almakia
idi. Esasen oniarn gbrevierinden olan yollarin muhafazasi, hem
yollarin emniyeti hem de yollarin onarim méndsindadir, Derbend-
ciler giirevlerini yerine getirdikten sonra bazen bdigelerinde bulu-
nan han ve kervansaraylarin da hizmetini yapmakia idilers.

22 Cengiz Orhonlu, «KoGpriciiliiks, VI Tirk Tarih Kongresi, Ankaera 25-29
Byliil 1970, Kowngreye Sunulon Bildirfler, II, Ankara 1873, 5. T01-T08,

38 Cengiz Orhonln, Osmanh mperatoriudunde Derbend Tegkilét Istan-
bui 1867, s. 65-66 v.d.
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D - Yol sisteminin devamh iglemesini saglayan miesseseler-
den biri olan gemicilik’in deniz ile hi¢ bir ilgisi yokiur. Bu milessese
yine su ile ilgili olmakia beraber nehir ve rmaklarm koprii inga-
sina elverisli olmiyan fehlikeli ve cogkun yerlerinde kayik ile in-
san, hayvan ve egva naklini termnin eden hizmet gekline aiddir. Os~
manh devrinde nehirlerden gecigin {i¢ sekilde temin edildigi goriil-
mektedir : 1 -1leri gelen ve zengin kimseler tarafindan vakfedilmig
kayiklar vasitas: ile halkin parasiz nakledilmesi, 2 - Baz1 yerlerde
sancak beyleri ve diger memurlar i¢in bir gelir kaynag: tegkil eden
para karsihifinda halki nakletmek, 3 - Firat ve Tuna gibi bilyiik
nehirlerde devletin tesis ettigi ve cofunlukla askeri gaye i¢in kul-
lanilan nehir donanmalan ki ‘ince donanmea’ dive isimlendiril-
miglerdir,

Oyle anlagiimaktadir ki birinel ve ikinei grup arasinda bir ya~
kinlik vardi. Osmaniy Devleti’nin kurulus ve gelisme devirlerinde
birinei tipe rastlanmakia clup zamanla vakif kayiklar ile nehirlerin
her iki kiyis1 arasinda nakliyat yapma isi trafigin gittikce yogun-
lasmasl sebebi ile baz: sahislar icin bir para kazanma vasitas: hali-
ne gelmigtir. Gemi hizmetinin bulundugu yerler Tunca, Arda, Er-
gene, Meri¢ sularnnin birlestigi yerde, Yenice-i Karasu {izerinde,
Ogustin nehrinin Tuna’ya karngtifl yerde, Gebze'de Dil iskelesinde,
Sakarya nehri lizerinde goriilmektedir. Zikredilen bu yerlerin kara
trafifinin ¢ok sikisik cldugu yerler oldufu dikkat cekmektedir;
gemicilik hizmeti sayesinde can, mal ve zaman kaybmin énlenmesi
miimkiin olmaktadir. Ayrica Tuna gibi biiyiik nehirlerde kargidan
kargiya gecisi temin etmek icin hiikimet tarafindan oOzel gecit
gemiieri yaptirilmisti.

Vilayet defterinde gemici olarak kaydedilmis olan kimse &mrii
boyunca bu igi yapmakta idi; vefat ederse yerini oflu alirdi. Ancak
buna mubhitinde bulunan sbziine gilvenilir kimselerin kefil olma-
lar1 icab etmektedir. Gemicilik hizmeti berat ile teveih edilmekte-
dir. Bu hizmeti yapan gemicilerin bulundugu kév bazen Gemiciler’
koyll adi ile de aniimakia idi; meseld Bat: Trakya’da bulunan Di-
metoka kazasindaki Fereclk nahiyesinde bu sekilde Gemici diye
amian bir kdy vardi. Bu kéylin ismi ¢cok vakin zamanlara kadar Ge-
mici diye anilmaya devam etmistir. Gemicilik yapan, daha dogrusu
vakif kayik igleten kimselerin ge¢imlerini saglamalar: i¢in vakif
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clarak toprak ayrilmisti; bu topraklar: ekip bicerler, fakat onlar-
dan Oglir veya toprage &id bagka bir vergi alinmazdi. Ayn zaman-
da bulunduklar kdyln avarz vergisinin verilmesine de katilmaz-
iardr. Iglettikleri kayiklar icab ettifi zaman yenileyip, icab ettigi
zaman da tamir ederlerdi. Bu gekilde ulagtirma sistemine &id bir
hizmet gekli olan gemicilik Tanzimat'a kadar devam etmis olup
zikredilen devirden sonra yavas yavag ortadan kaikarak onun ye-
rini bizzat devlet hizmeti almistir®,

111, Yol yapim: ve onarimi

Nakliyat vasitalar: binek hayvanlar -deve, katir, merkeb, at-
iki tekerlekli (kagni), dort tekerlekli (yayh ve diger cegitleri) araba-
laxdan ibaretti. Arabalarn bir cok ¢esitleri vardi*s. Tek bir atla ¢e-
kilen arabalar genel olarak Kinm Tiirkleri arasinda revacta idi*,
Alt1 atla cekilen bir araba ¢esitli hinto adin: tasieds®’; yayh, kapal
ve dort tekerlekli olup tek atla cekilen kogu arabasi admni tagirdi®s,
Dort atla cekilen ve daha ziyade Rumeli'de revagta olan bir araba
da Bugdan arabas: adm: tasirdi®. Sehirlerde, dzellikle Istanbul'da
arabacilar énemli bir esnaf grubunu tegkil etmekte idiler'*. Esas
yik nakil arabalarmin dkizlerle gekilen kagnilar ocldufunu ifade
etmek 1Azim gelir. Zira baz: yollarda havanin miisaade ettifi nis-
bette ilerlemek miimkiindii; baz yollar sadece bir patikadan iba-
retti; arabalar buralardan isliyemezdi; ancak Gkiliz arabalarn ile

34 PBu konu igin bk. Cengiz Orhonlu, «Gemiciliks, Tdrkiyai Mecmuasi,
XV (Istanbul 1969), 157-188.

35 Araba igin genel olarak bk, M. Robinson, «Araba», Journal Asiatigue,
CCXIV (Paris 1957), 273-280; V. Gordon Childe, A History of Techonology, Ox-
ford 1954, I.

36 Ruslarmn droshka diye amlan tek ath arabslarmmn itkel gekli ropousky
olup Kirimlilarin arabalarmdan adapte edildigi iddza. edﬂ}r (M Guthrie, 4 Tour
throwgh Tawrida, T2,

37T  Vekoyi-g Ruz-marre, Siﬂeym&miyc Kiitliphanesi sad Hfendl ksmi,
nu. 2437, yp. 266 h.

- 38 Hagim Efendi Meewmuasr, Topkapt Saray:, Hazine kth., nu. 153&,
yp. 10D

39 Vekayi-i ruz-merre, yp. 265 b.

40 Meseld Istanbul’daki arabacilar kethﬁdahg: igin BK. Mahye’den Mudev-
ver defierler nu. 9909, s. 88.
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gecmek mimkindiy'®. Youkarnds zikredilmis olan vasfalar ¢cogu defa
yilisrdan beri kullamilmaktan cesitll vasitanin izlerini tagiyan asin-
mig yollar lizerinde gidip gelmekte idiler; bu gibi yollar yabancilar
igin gidilecek yonilin adeta gistericist idiler; yol ne kadar araba izi
tagirsa o kadar kullaniidifina kanaat edilerek hangi bliyiik merkeze
gidilecegi yolcular tarafindan tahmin edilebilirgi**, Ancak bunlar
diginda Istanbul’dan Belgrad’a giden ana yol fle, Istanbul’u Suriye
ve Irak’a (Bafdad, Basra) baglayan ana yollar, Erzurum’a, oradan
- Kafkasya ve Iran’a giden ana yollar, hem askeri ve hem de ticard
yollar oldukliar: icin diferlerine nazaran daha bakiml: ve diizglin
idiler. Bunlara hac mevsiminde cok kuilamian yollar da ildve edil-
melidir, Iste bu cesitli gayelerle kullanilan yoliarin daima kullan-
Iir halde olmas: icin hitkféimet voliann gectifi evilet ve sancakla-
ra bu konuda daimi emirler vermekiedir. Beylerbeyiler ve sancak-
beyiler bunun icin kendi idAri bdigelerindeki imkéaniar kullanarak
bu igi gerceklestirmeye calismakia idiler. Bu konuds idarelerine
tabi yol iizerinde bulunan biltiin k6ylere emirler géndererek onlar
seferber etmekle beraber, yukarida agikladifimiz derbendet ve kal-
dimmel ve kopriiclilerden daha fazla istifade etmekte idiler. Zira
evvelee agiklandifl gibi bu hizmet siniflarinin esas gorevleri yol
fle ilgili idi=, Ozellikle savag zamanlar: ordunun gececegi yoliar
cok evvelden diizeltilir ve gecit verir hale getirilirdi. Mesela IV. Mu-
rad devrinde yvapilan Bagdad seferinde Bagdad’'a déri glinliik me-
safe olan yolun tamiri, temizlenmesi ve genisletilmesi evvelden
tedbir alinmug ve icraat yapimisti. Bazen buna imkén olmaz ¢
zaman ylrlyiige gecen ordunun Onii sira bazi askerler gdrevien-
dirtlirdi*®; bununla beraber bu, sinw bélgesine yakin yerierde vuku

41 Hewmuth von Moltke, Tiirkiye’deki Duwrum ve Olayler Uzerine Mektup-
Ior (1835-1839), ceviren Hayruilah Ors, Istanbul 1960, 5. 156

42 Bk, Franz Taeschner, «Die Entwicklung des Wegeneizes und des Ver-
kehres im Piirkischen Anatollens, dnodols draghbrmatars, 1, 2 {(Istanbul 1959),
160-198.

.43 Cengiz Orh{}niu, Osmtmh Impaeratoringunde Derbend Teskildis, s. 66.

44 Tavernier, 4 new Relotion of the inner port of the Grond Selgneur's
Seragtic, London 1877, 70; IV. Muradin Bagdat sefert dolayir ile yazmimig ano~
nim bir risdlede yollarm duerumu da kaydedilmistlr (Halll Sahlllofily, «D#r-
ditneti Muradin Bagdad Seferi Menzilndmesi Bagdad Seferi Harp Jurnahy, Tm‘k
Parih Belgeleri Dergisi, 11/3-4 {(Ankara 1867), 1-35).

45 Meseld 19 Saban 973'de '3 dlidger wve bir demircd gireviendivilmisti
{ Maliye’den Bhidesvver defierier, nu. 2975, 5. 108B7).
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bulan ieraattan idi, Ordunun gidecefi yere kadar olan yollarin di-~
zeltilmesi ve genigletilmesi icin btin idari Imkénlar yukarida zik-
rediidifl gibi seferber edilmekiedir;, tagh olan yerlerin faglarimin
ayiklanmasi, agacll ve calill yerlerin aga¢ ve caliiannl kesmek,
dar yerieri genigletmek, cukur yerleri doldurmak sureti ile yapian
bu fashyette her kazadan gorevlendirilmis ‘baltall, kazmai: ve bux-
gulu’ kimseler askerden bu ige tayin edilmis kimselerle birlikte ¢a-
ligmakta idiler, aym zamanda yol glizerglhl Uzerinde cay, nehir
ve bataklik yerlerde kopril yapmak gerekirse, ihtlyaca cevap ve-
recek kadar genis kopriller yapiirihirdr. Biitln bu iglerde mutehas-
s18 olarak derbendei, kaldimei, képriicider de caligirlardi®, Bu
gibi faaliyete girigilmeden ¢ok Once yollarin durumu kaza kadilarn
vasitas! ile kegif ve muayene ettirilirdi, bu suretle nerelerde koprix
yapmak gerektigi, hangl yerlerde yolun genigletiimesi veya diizeltil-
mest icab ettigl tesbii edilirdl®,

Sehir ve kasabalar icindeki yollar ve hemen hemen bir ikl saat
mesafe olan cevredeki yollar mimarbasi tarafmndan kesif yapudik-
tan sonra insa edilirdi*®. Genel olarak gehir ve kasabalar ve civar-
larmdaki yollarin daimi bakim alfinda oldufu sdylenebilir. BUyluk
ana yolar XVIII yiizyll sonlarmnda bakum ve onarim hususunda
ihmal edilmeye baslandl. Bunda o devirde sik sik savag yapiimasi
sebebi ile yollarmn tamirine para ayrlamamas: bliyilk rol oynanug-
tir; bu gibl hallerde hilkGmet; bu isi tamamen vergiden muaf
tuttugu derbendei, kopriicll gibi koylerin iistiine yikmugti®, Igte
bundan sonra bu yollardan gecen yabancl seyyahlarn da miga-
hade ettikleri gibi yollar mevceudiyetierinden siiphe edilecek derece-
ye kadar kotlilegmigtirse,

48 FKonun-ndme, Beyazud Devlet Kiitfiphanesi Vellykddin Efendl nsma
ni, 1870, yp. 109 b.

1% Baghakanhl Argivi, Bamil Kepeot tasnifi nul 7428, 8 1, bu defler 1073
tarihinde Belgrad ve Banyvaluka kadilan tarsfmdan yapiong olan kesfe &iddir

48 Bagbskanhk Argivi, Cevdet fasnifi-Nafha kism, nu. 1303 '

48 ‘Mesdrif-i seferiyenin kesret olmak takribiyle bu misilic ebnivenin ta'-
mirine cAnib-i mirtden vus‘at olmayup ve karye-l mezhire re‘ayilar ise an asil
baz tekdlif varld ise mu'af ve mahbail-i merktume dahi civariarn olmak hase-
biyle ianeteri lazmmeden olmagla sen ki miltesellimsin zikr olunan kaldirimilar:
Karye-i mezbiire ahdliler! ma'rifetivie ta'mirine ikdam. .. {Cevdet tagnifi-Nafia
Kusm, su. 1731} ¥

56 Ielmuth von Moltke, Tirkiye'deki Duruwm ve Olaylar Peerine Mekiupiar,
%, 358, John Macdonald Kinneir, Journey Throwgh Asia Minor, Armenid end Kot
distan, London 1818, s. 16; J Baker, Turbey in Hurope, London 187%, 5 446 v.d



