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UNE VILLE DISPARUE DE LA DOBROUDJA - KARAHARMAN

Tudor Maleescu

A lendroit de Yactuel village dobroudjéen Vadu (le département de
Constantza), tout prés de la mer, se sont succédés & travers [histoire,
plusieurs habitats, dont ’évolution n’a pas été suffisamment étudiée jusqu’d
présent. Parmi ceux-ci, la ville de Karaharman fut la plus importante,
étant, durant la domination ottomane, 'un des principaux ports maritimes
de la Dobroudja. Parce qu'on connait trop peu de chose sur le dévelop-
pement, les aspects économiques et stratégiques de cette ville et que méme ce
gu’on connait est controversé, de certains points de vue, encore de nos jours,
nous avons estimé comme nécessaire un apergu rétrospectif sur Karaharman,
apergu qui ménera a la reconstitution & partir des plus anciens temps, de son
passé. En méme temps, nous espérons qu’ainsi nous apporterons peut-étre une
contribution a Phistoire de la province roumaine située entre le Danube et
la Mer Noire, pendant la période de 460 années de domination ottomane.

Les recherches archéologiques ont découvert, sur 'emplacement du
village Vadu, Pexistence d’une agglomération rurale qui datait de I'époque
romaine, vicus Celeris’, appartenant au territoire de la ville de Histria®,
situde & lo km, & peine, en ligne droite vers le Nord de cet endroit. On a
trouvé plusieurs inscriptions, dont quelques unes de provenance locale {(des
sanctuaires ou des pierres funéraires)®, d’autres apportées incontestablement

1 Vasile Parvan, Histria, VII, Inscriptii gasite in 1916, 1921 gi 1922 (Histria, VII,
Inscriptions trouvées en 1916, 1921 et 1922), dans «Academia Roména. Memoriile Sectiunii
istorice», série IH, tome II (1923-1924), Bucuresti, 1924, p. 78-82.

2 DM. Pippidi, Contributii la istorin veche a Romdniei (Contributions a Ihistoire
ancienne de la Roumanie), Bucuresti, 1958, p. 123, note 1.

3 Vasile Parvan, op. cit,, p. 78 80; Radu Vulpe, Histoire ancienne de la Dobroudja,
extrait de La Dobroudja, Bucarest, 1938, p. 193-194, 209, 221.
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d’Histria®, & une époque plus tardive et il y a tout lieu de croire que cela
s'est passé pendant la domination ottomane®. Parmi celles-ci se trouve aussi
le fameux décret histrien & 'honneur d’Aristagoras, le fils d’Apaturios,
datant de la seconde moitié du I* siécle avant notre ére®. A la périphérie du
village on a découvert aussi les vestiges d’un chiteau romain tardif’.

La continuité de la vie humaine dans ces endroits, ayant des racines
profondes dans la préhistoire, est ininterrompue jusqu’a nos jours. Pourtant,
avec le temps, le cordon littoral constitué entre Dactuelle bouche Sf.
Gheorghe (St. Georges) et Gura Buazului (la Bouche du Bouaz) du c6té
du village Vadu, inclusivement le barrage Chituc (Kitouc), processus com- -
mencé depuis le III® siécle an.e.?, et se déployant probablement du Sud
au Nord®, a isolé Histria de plus en plus du large et a contribué peu a peu
a la perte de sa capacité portuaire’®. Dans ces conditions, plus tard, au Mo-
yen Age, probablement a 1’époque de la seconde domination byzantine sur
Dobroudja (aprés I'an 971), avait apparu un nouveau port dans Ia partie
du Sud du lac Sinoe, vers la bouche ditc Gura Buazului, dans un endroit
qui rendait possible la communication directe avec la mer.

De nombreuses cartes géographiques du Moyen Age mentionnent dans
la partie méridionale du golfe qui est indiqué toujours au Sud du Delta du
Danube, représentant, sans doute, le complexe Razim-Sinoe!, et im-
médiatement au Nord de Kostence (Constantza), un port avec une dénomi-
nation tout & fait inaccoutumée. Ce toponyme parait dans un grand nombre
de variantes: Zanauarda, Zanavarda, Zanauorda, Zaravalda, Canauarda,
Cenuarda, Saraualla, Zenouarda, Zinauarda, Cinauarda, Zuonauarda, Za-
varna, Zinauarna, ctc. La forme la plus courante semble avoir été celle de

4 Radu Vulpe, Noulati arheclogice dobrogene (Nouveauids archéologiques de ia Dob-
roudja), dans «Analele Dobrogei», XVI, Cernauti, 1935, p. 185; D.M. Pippidi, op. cit, p.
123, note 1.

5 D.M. Pippidi, op. cit,, p. 123, note 1.

6 Ibidem (La datation de Vinscription, 2 la p. 136),

7 Radu Vulpe, Nowtati arheologice dobrogene, p. 1835,

8 D.M. Pippidi, op. cit, p. 17.

9 M. Jonescu-Dobrogeanu, Intre Capul Midia 5i gura Sf. Gheorghe (Entre le Cap
Midia et la Bouche St. Georges), dans sNatura», XIV, no. 1-2, Bucuresti, 1925, p. 34,

10 Istorie Romaniei (Histoire de la Roumanie), vol. I, Bucuresti, 1960, p. 190,

11 ™. Gramada, La Scizia Minore nelle carte nautiche del medio evo. Contribuzione
alla topografia storica della Dobrogea, dans <Ephemeris Dacoromana», IV, Roma, 1930,
p. 240,
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Zanauarda'®. Le port est mentionné d’abord aun XIIIF siecle, sur la carte
nautique de Pise’® et dans 'Atlas Luxoro®®. On le trouve aussi sur beaucoup
de cartes et portulans des XIVe-XVII®'® et méme plus tard, jusqu’au
XVIIFE sigcle, lorsque la dénomination était gardée grice seulement au con-
sertisme cariographigue, car, depuis longtemps, le port avait obtenu un
autre nom. Alnsi que nous verrons plus tard de quelques informations, le
port était défendu par un chiteaufort’”, qui devait étre toujours une création
byzantine.

A cause de Ia vague ressemblance des noms, certains chercheurs, com-
me par exemple Kretschmer'® et M. Popescu-Spineni®® ont identifié ce port

12 Selen N. Gramada, op. c¢it, p. 240, la forme correcte serait celle de la carte
nautique pisane (Zanauerdae), probablement la plus ancienne dans laquelle est mentionnd ce
port, Maig cette variante se renconire beaucoup plus rarement. La multitude des formes est
due probablement & la déformation de la dénomination &% Poccasion de la reproduction suc-
cessive des cartes. Voir C. Cihodarn, Litoralul de apus al Marii Negre si cursul inferior al
Dunarii tn ecartografia medievala (secolele XI1I-X1V). [Le littoral occidental de la Mer Noire
et le cours inférieur dg Danube dans la cartographie du Moyen Age (siécles XILXIV),
dans <Studii=, XI, no. 2, Bucuresti, 1958, p. 238,

13 N, Gramada, op. cit, p. 223; Marin Popescu-Spineni, Romdnia in istoria carlografiel
pira Ig 1600 (La Roumanie dans histoire de Iz cartographie jusqu's 1600), vol, I, Bucuresti,
1938, p. 83

14 Cornelio Desmioni, Nuovi studi sullatlante Luxore, dans «<Atti della Societd Ligure
di Storia Patria», vol. V, fasc. 1, Genova, 1869, p. 245; Marin Popescu-Spineni, op. cit,
vol. L, p. 83,

15 N, Gramada, Vieina, Izvoare cartografice, erviginea numelui, identificarea oragulud
{Vicina. Sources cartograpbiques, 'origine du nom, lidentification de la ville), dans «Codrul
Cosminului», I, Cernauti, 1924, p, 440-443; idem, La Scizia Minore..., p. 220227, G.IL
Bratianu, Recherches sur Vicina et Cetateq Alba, Bucazest, 1933, planches HI-VIY;, Marin
Popescu-Spinens, op. cit, vol. I, p. 76, 83, 103; vol, 11, les cartes 30, 37, 46, 57 etc. Armand
Delatte, Les portulans grecs, Lidge-Paris, 1947, p. 232; I'Académie de 1a Ripublique Socialiste
de Roumanie, I'Atlas Dimancescu, £ 60, 75, 79, 97 etc,

16 Comme, par excmple, dans la carte de G. Valk et P. Schenk (1708) et dans fa
carte dg G. Deliste (1743). L’ Académic de la Rdépublique Socialiste de Roumanie, PAtlas
Dimancescu, £ 110, 113).

17 Dans iz carte de fazobo Castalde (1584}, Zanauarda parait avec lindication de for-
teresse: une grande tour, encadrée de deux autres plus petites (Marin Popescu-Spineni,
op, cit, vol. 1l, carte 46).

18 Konrad Kretschmer, Die jtalienischen Portolane des Mittelalters. Ein Beitrag zur
Geschichte der Kartographie und Nautik, Hildesheim, 1962, p. 642, {Clest Ia réédition de
Pouvrage paru en 1909).

19  Marin Popescu-Spineni, op. ¢it, vol. I, p. 83
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avec Cernavoda?®. Il faut dire pourtant, que, sur presque toutes les cartes,
Zanauarda n’apparait jamais prés du Danube, mais au bord de la'mer, dans
la partie du Sud du golfe qui correspond au complexe Razim-Sinoe?'. Ni
Videntification avec Kergalik (Kargalik, Gargalic), faite par Desmioni*?, ni - -
celle avec Jurilofca, essayée par N. Gramada® ou celle avec Gura Portitei,
que I'on trouve chez P. S. Nasturel** n’ont pas plus de chances a résister,
car aucun de ces lieux ne peut se superposer & la position des cartes de
la Zanauarda. Quant i la localité Gargalic (aujourd’hui Corbu, le dépar-
tement de Constantza) elle se trouve & Iintérieur, assez éloignée de 1a mer, et
sans €tre en liaison directe avec les grands lacs de Dobroudja.

D’autres chercheurs, parmi lesquels on remarque des étrangers:
Tomaschek?® et Jirecek®® et des Roumains: Al P. Arbore?” et C. Cihoda-
ru®, ont identifié Zanauarda avec la future ville-port Karaharman du
temps de la domination turque sur la Dobroudja. Le fait que les cartes
parues plus tard placent Karaharman justement sur l'emplacement de

20 Radu Vulpe, Histoire ancienne de la Dobroudja, p. 395, note 3, quoigqu'il admette
Pidentification avec Karaharman, il n'exclue pas la possibilité d’étre question «d’une autre
Cernavodas.

21 Trés clairement apparait cette chose dans la carte de Mecia de Viladestes de 1413,
{G.1. Bratianu, Recherches sur Vicina et Cetatea Alba, planche VII), ainsi que dans la carte
de Bartolomeo de Pareto de 1455, (Marin Popescu-Spineni, op. cir., vol. 1I, carte 30}

22 Cornelio Desmioni, op. cit., p. 245.

23 N. Gramada, La Scizia Minore..., p. 240.

24 P.S. Nasturel, Agezarea .orasului Vicina §i tarmul de apus al Marii Negre in
luming unui portulan gree (L'établissement de la ville de Vicina et la rive occidentale de
la Mer Noire, 6tudi¢ & P'aide d’un portulan grec), dans «Studii si cercetari de istorie veches,
VIIIL, no. 1-4, Bucuresti, 1957, p. 302. Cette opinion a ét¢ acceptée aussi dans l'ouvrage
Calatori straini despre tarile romdne (Impressions des voyageurs étrangers sur les pays
roumains), vol. I, Bucuresti, 1968, p. 16, note 12.

25 Wilhelm Tomaschek, Zur Kunde der Hémus-Halbinsel. 11, Die Handelswege im 12.
Jakrhundert nach den Erkundigungen des Arabers Idrisi, dans =Sitzungsberichte der kaiser-
lichen Akademie der Wissenschaften», Philosophisch-historische Classe, 113, Wien, 1886,
p. 308.

26 Consta;ztin YireSek, Einige Bemerkungen iiber die Uberreste der Petschenegen und
Kumanen, sowie iiber die Volkerschaften der sogenannten Gagawzi und Surguli im heutigen
Bulgarien, dans <Sitzungsberichte der kénigl. bShmischen Gesellschaft der Wissenschaftens,
Philos. -Histor. -Philolog. Classe, Praga, 1889, p. 16.

27 AL P, Arbore, Cotul Bugeacului. O incercare de reconstruire a unui tinut de hotar
dobrogean {Le tournant du Bugeac. Essai de reconstruction d’une région de confins de la
Dobroudia), dans «Analele Dobrogei», 11, no. 3, Constanta, 1921, p. 348.

28 C, Cihodar, op. cit, p. 237.
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Zanavarda, nous ménent 4 la conviction que cette derniére hypothése est
la seule viable. Pendant toute Pépoque ottomane, l'unique port situé a
endroit de liaison entre le lac Sinoe et 1a Mer Noire était Karaharman, qui,
en méme temps, était le seul port existant sur toute la cdte Nord de Con-
stantza, jusqu'aux bouches du Danube, cest-d-dire, justement la situ-
ation qu'on constate, pour la période antérieure, 4 Zanauvarda. Le main-
tien de Pancienne dénomination de Zanauarda dans les XVIS-XVILE siecles,
ne correspondait plus, certainement, & la réalité, mais ce fait sexplique,
d’'une part, par la tendance archaisante de la cartographie de 1'époque
et, d’autre part, par insuffisance des informations géographiques concernant
I’Empire otioman®®,

En ce qui concerne l'origine de la ville de Zanauarda, on a soutenu
que celle-ci a été, sans doute, une colonie coumane, une ville fondée par
les Coumans qui ont passé & droite du Danube, pendant 'invasion des Tar-
tares’®. La supposition est basée sur le fait que le nom serait d’ori-
gine coumane, lanawar, yanauar signifiant animal, mot apparenté aussi avec
Posmanique dzanavar, que nous rencontrons dans la traduction pour les
Karamanlis de 1"Apocalypse®'. La dénomination de Zanauarda est donc,
trés probablement, d’origine touranique®®. On ne peut pas pourtant at-
tribuer aux Coumans, parce que, & ce qu'on connalt, ceux-Ci ne se sont
jamais établis en Dobroudja. Rogerius, qui parle du passage d’'une partie
des Coumans (10.000 tentes) au Sud du Danube, dans I'Empire byzantin,

2% Dans ia carte de Matth. Seutter (XVIle gidcle}, nous trouvons tant le port Zanavar-
da, situé & lembouchure dune rividre (d’une manidre, erronée, auv Sud de Chiustenge),
ainsi qu’une focalité Caraharman, placée a Tintérieur du Delta du Damube, 4 une grande
distance de la mer, correspondant ¢videmment au village Karaorman {avjourd’hui Caraog-
man, le département de Tulcea). (L'Académiec de la République Socialiste de Roumanie,
Cartes, C. IV. 1). Cetic situation nous apparait également sur la carte de Tob. Conr. Lot-
ter (1722), inspirée, trés probablement de celle de Seutter. (L'Académie de la Républigue
Socialiste de Roumanie, '"Atlas Dimancescu, f. 116). Nous supposons qu’on avait essayé la
mention, tant de Zanauarda, gue celle de Karaharman, mais placés par erreur (le dernier
confondu, 4 cause de sa grande ressemblance de mom, avec le village Karaorman du Delta),
en ignorast le fait qu’en réalitd il s’agit d'une seule et méme localité.

30 N, Gramada, La Scizig Minore.., p. 240,

31 C. Jireek, Einige Bemerkungen aber die Uberreste der Petschenegen und Ku-
manen.,,, p. 16. (Voir aussl N. Gramada, La Scizia Minore..., p. 240, olt la deuxidme partie
du nom est mise en liaison avec Phongrois vdr, vdrad = forteresse).

32 Nous considérons, par conséquent, que la forme viritable de ce toponyme 2
$té Zanauvarda et non Zanavarda.
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et qui ont pris la fuite en 1239, & cause de linvasion tartare, naffirme pas
que ces Coumans se sont établis en Dobroudja®®. D'ailleurs, & cette date,
Dobroudja n’appartenait plus & 'Empire byzantin, surtout parce que, dans
les parties européennes de celui-ci, s'était instalée alors la domination des
Croisés latins. En dehors de cela, les chroniques byzantines nous informent
avec précision, qu'une partie de ces Coumans s’était établie en Thrace et
en Macédoine, et une autre partie en Asie Mineure®®.

En méme temps, ainsi que nous informe Kedrenos, en 1048, avec la
permission de Pempereur Constantin Monomaque, quelques tribus des
Petchénégues, sous la direction du khan Keghenes (FHeghen), se sont établis
en Dobroudja, ol ils ont obtenu «trois cités d’entre celles de la rive du Da-
nube et beaucoup de terrains»*®, avec Pobligation de garder la frontiére
paristrienne®®, Il est trés probable que dans ce territoire avait été inclus aussi
le port situé i Pextrémité du Sud du lac Sinoe, dans U'immédiate proximité
de la mer, et qui avait alors une dénomination grecque gue nous ne con-
naissons pas.

Bientdt ce port et la cité qui le dominait aussi, ont re¢u un nom toura-
nique®’, comme il s'est passé aussi avec d’autres localités de Dobroudja®®,
phénoméne mentionné, aprés quelques dizaines d’années, par Anne Com-
néne. En parlant du changement, effectué par-les Uzes, de la dénomina-
tion du lac situé aux bouches du Danube, en Uzolimni (Ozolimna), elle
précise que «durant les nombreuses et les différentes expéditions de I'em-
pereur Alexios on enregistrait souvent des changements de noms topiques,
des changements faits soit par lui-méme, soit par les ennemis qui invadaient

33 Rogerius, Carmen miserabile, chez . Popa-Lisseanu, lzvowrele istoriel romdnilor
(Les sources de Phistoire des Roumains), vol. V, Bucuresti, %35, p. 2223

34 Joan Ferent, Cumanii si episcopia lor (Les Coumans et leur évéché), Blaj, [1931],
p. 51i-83.

335 . Bratescu, Pecenegil. Pagini de istorie medievala (sec. X1), traduse din Georgios
Kedrenos [Les Petchéndgues. Pages d’histoire du Moyen Age (Xle siécle), traduites de
Georgios Kedrenos], dans <Analele Dobrogei», V-VI (1924-1925), Cernauti, 1925, p. 146

(Le texte grec 3 la p. 146, note 3).
36 Istoria Romédniei, vol. 11, Bucuresti, 1962, p. 68, 108-109.

37 Drailleurs, les Petchénégues étafent de la méme nalionalitc et de la méme langue
que les Coumans et de méme que les Uzes. (loan Ferent, op. cif, p. 8).

38 Pour les toponymes touraniques de Dobroudja, atuibuds pourtant toujours aux
Coumans, voir C. JireSek, Das Fiirstenthum Bulgarien, Praga-Wien-Leipzig, 1891, p. 145-146.
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le pays»*®. Nous ne pouvons pas considérer pourtant le port Zanauarda
comme fondation des Petchénégues, parce que ces nomades de steppe n’ont
jamais été un peuple maritime*. Il est question, sans doute, d’une création
byzantine, datant, comme nous avons supposé, plus haut, du temps de la
seconde domination du Byzance sur la Dobroudja, c’est-d-dire aprés 'an-
née 9714,

On a supposé aussi une origine italienne 4 la dénomination de Za-
nauvarda, considérant ce port comme une fondation génoise. Le nom aurait
été dérivé de Genuesenwarte®®, ce qui aurait signifié «une tour d’observa-
tion des Génois». En ce cas, il faudrait reconnaitre une base germanique a
la dénomination, fait difficile & expliquer, en tenant compte du manque
d’'une population germanique en Dobroudja, pendant ce temps. Et encore,
la démonstration de I'évolution du toponyme de Genuesenwarte a celui de
Zanauarda aurait comporté aussi de grandes difficultés.

Pour Porigine italienne peut plaider aussi I'information tardive d’Evliya
Celebi, qui affirme que la cité de Karaharman a été conquise par le sultan
Bayazid I des Génois*®. Il faut dire pourtant, d’abord, que les Génois ont

39 C. Bratescu, Dobrogea in sec. XIl: Bergean, Paristrion (La Dobroudja au Xlle
sitcle. Berdjan, Paristrion), dans <Analele Dobrogei», 1, no. 1, Constanta, 1920, p. 12-13.
(Le texte grec & Ia p. 13, note 1).

40 Ni la cité du voisinage du port ne pouvait &re construite par eux, la construction
de cités n'étant une chose habituelle chez les peuples turcs pendant cette période.

4] Le fait que Zanauarda n’apparait sur les cartes qu'au XIHle siécle, n'est pas du
tout un indice que ce port n'avait pas existé jusqu'alors. On sait que les documents car-
tographiques antérieurs au XII°® sidcle sont trés rares.

42 W, Tomaschek, op. cit, p. 308,

43 Goran 1. Cialicoff, Din descrierea calatoriei i Evliia-Celebi (pe la jumatatea
veacului XVII} [De la description du voyage d’Evliya Tchélébi (vers le milien du XVII®
sitclel, dans <Arhiva Dobrogei, II, no. 2, Constanta, 1919, p. 139, La traduction roumaine
est indirecte, par lintermddiaire d'une traduction bulgare. Quelques passages d’Eviiva Ce-
lebi, concernant la Dobroudja, ont été traduits directement, d’aprés le texte turc, par Mus-
tafa A. Mehmet, Aspecte din istoria Dobrogei sub dominatia otomana in veacurile XIV-
XVII. (Marturiile calatorului Evlia Celebi) [Aspects de Ihistoire de la Dobroudja sous la
domination ottomane aux XIVe-XVliie sigcles. (Les témoignages du voyageur Evliva Tchélébi)],
dans <Studii», XVIiI, no. 5, Bucuresti, 1963, p. 1097-1116. {(L’information d’en haut i la
p 1101-1102), )
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pénétré dans la Mer Noire, seulement au début du XIII® siécle** et qu'ils
ont utilisé ensuite, presque toujours, les ports qui existaient depuis le temps
de la domination byzantine. Pour la Dobroudja, nous n’avons aucune in-
formation sur une cité ou un port qui auraient été fondés par les Génois.
Ils utilisent pourtant largement et augmentent Uextension de ['activité des
petits ports, ces caricatoria frumenti*s, qu’ils trouvent en Dobroudja, d’ol
[ils importaient surtout des céréales®®. Ainsi, ces Italiens s’installent d’abord
a Vicina, ensuite & Chilia (Lycostomo), Mangalia, Constantza etc*?. Il faut
supposer donc leur présence aussi dans le port du bout Sud du lac Sinoe,
ancienne fondation byzantine, restée pourtant avec le nom petchénégue de
Zanauarda, toponyme que les Italiens reprendront et quils répandront
ensuite dans 'Europe occidentale.

Au début de la seconde moitié du XIV® siécle, aprés la création de
PEtat indépendant de la Dobroudja, les Génois ont réussi a instituer leur
domination militaire et politique au Nord de cette province, ayant comme
centres Vicina et Chilia®®. Pourtant leur puissance n’a pas été, ni méme de
loin, si grande comme elle a été considérée plus tard par Evliya Celebi,
chez qui on trouve laffirmation que toutes les cités du bord de la Mer
Noire, au nombre de 770 (le chiffre est aussi bien exagéré) ont été jadis
sous la domination des Génois*®. Dans le traité conclu le lo mai 1387 entre
e gouvernant de la Dobroudja Ivanco et les Génois, était prévu, entre
autres, le droit de ces Italiens de posséder en Dobroudja une maison de
commerce (loggia), une église et un consul, qui était en méme temps chef
et juge des communautés génoises®™. Il existait donc des groupes de com-

44 Parmi les études plus récentes concernant ce probléme, voir Dinu C. Giurescu,
Relatiile economice ale Tarli Romdnesti cu tarile Peninsulei Balcanice in perioada feudalismu-
i timpuriv (sec. X-XJII) [Les relations économiques de la Valachie avec les pays de la
Péninsule Balkanique dansla période du Moyen Age (Xe - X11ie sigcles)], dans «Romanoslavicas,
X, Bucuregti, 1964, p. 379.

45 0. Marculescu, Balica si Debrotici. (Doi dinasti pontici) [Balica et Dabratici.
(Deux dynastes pontiques}], dans «Analele Dobrogei», XVIII, Cernauti, 1937, p. 201.

46 G.A., Bratianu, La question de Papprovisionnement de Constantinople a [Pépogue
byzantine et ottomane, dans <Byzantion», V (1929-1930), Paris-Litége-Bruxelles, 1930, p. 83-90.

47 Dinu C. Giurescu, op. cit, p. 380.

48  Istoria Romanief, vol. 11, p. 369.

49 Mustafa A. Mehmet, op. cit, p. 1101

50 Documente privind istoria Romdniei, B. Tara Roméneasca, veacul X, XIV 5i XV
(1247-1500) [Documents concernant Phistoire de la Roumanie, B. La WValachic pendant les
XIle, XIVe et X° siecles (1247-1500)], Bucuresti, 1953, p. 298.
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mergants italiens établis dans les ports de la Dobroudja, donc & Zanauarda
aussi, mais dans le traité on ne mentionne rien sur le droit de souveraineté
des Génois sur quelque territoire de Dobroudja. Méme P'emplacement des-
tiné i la construction de la loggia et de 1’église devait étre mis & leur dispo-
sition par Ivanco®. En aucun cas, il ne peut étre question d’une domination
génoise sur les villes dobroudjéennes du c6té de Ia Mer Noire, parmi les-
quelles se trouvait aussi Zanauarda.

A la spite de la disparition d’Ivanco, la Dobroudja est incorporée par
Mircea cel Batrin (Mircea le Vieux) 4 la Valachie pendant les années 1388-
138952, La domination de ce prince roumain sur toutes les villes de Dob-
roudja, y compris celles de la mer jusqu’au loin vers le Sud, est tout a fait
incontestable. Il est trés probable que les Génois aient continué leur activité
dans les ports de la Dobroudja, également sous I'autorité de Mircea cel Bat-
rin®®, Il faut supposer donc leur présence continuelle 3 Zanauarda aussi.

En 1417, a loccasion de lexpédition du sultan Mehmed 1 contre le
prince de la Valachie, la Dobroudja est conquise et transformée cn province
ottomane®, En méme temps que celle-cl, on avait pris Zanauarda, avec
la cité qui la défendait. On ne peut donc accorder aucune confiance i
linformation transmise par Evliya Celebi, d’aprés quelque tradition locale
confuse®®. Karaharman n’a pas été conguise par Bayazid I, mais par Meh-

51  Ibidem.

52, PP, Panaitescu, Mircea cel Batrin (Mircez le Vieux), Bucuresti, 1944, p. 211212,

53 Il y a surtout pour Mangalia quelques indices dans ce sens, dévoiiés par les rec-
herches archéologiques du dernler temps. Voir Dinu C. Giurescu, Relatiile economice ale
Tarii Romdnesti cu tarile Peninsulei Baleanice din secolul al XI1V-ea phw lo mijlocul se-
coltlui al XVI-lea (Les relations dconomiques de la Valachie avec les pays de la Péminsule
Balkanique XIV° sidcle jusqu'au miliew du XVle siécle), dans «Romanoslavica», XI, Bucu-
resti, 1965, p. 182, 192-193.

54 P.P. Panaitescu, op. cit., p. 343,

55 Beaucoup d'informations contenues dans ouvrage Sevahatname &’Evliya Celebi,
se référant 4 quelgues événements historiques plus éloignés, sont tout 3 fait erronées.
Ainsl, il nous parle du’fils d'un gouvernant dobroudjéen, Kalvar, qui aurait édifid la cité
de Kdstence (Constantza), conquise elie aussi par le sultan Bayazid I (Goran I. Cialicoff,
op. cit, p. 138). Et i affirme aussi que la cité Yenisale a été conquise par Bayazid II. donc
& peine & la fin du XV* sigcle. (Ibidem, p. 142). Au contiraire, les informations que nous
donne ce voyageur, qui est un trés atientif observateur, basées sur ses propres constatations,
sont tout % fait exactes. A Pégard de la valeur des informations fourniss par Evliya Celebi,
voir LH. Mordimann ~— [H.W. Dudal, Evlivd Celebi, dans Encyclopédie de Plsldm, nouvel
le édition, tome 1II, Leiden-Paris, 1963, p. 736-738.
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med I, et la cité n’a pas été prise des Génois, mais des mains des Roumains,
de méme que lentiére province située entre le Danube et la Mer Noire.

Aprés 1417, les villes et les cités de Dobroudja recoivent des garnisons
et une administration ottomane®® Bient6t, et surtout aprés la Croisade de
1444, pour des motifs stratégiques, on passe & une puissante colonisation,
avec des Turcs et avec des Tartares, de la Bulgarie orientale et de la Dob-
roudja®?. Parallélement 4 cette colonisation, a Heu aussi le changement
massif de la toponymie: les villes et les villages recoivent, en leur majorité,
des dénominations turques®®, méme celles qui garderont une nombreuse
population chrétienne. Zanauarda est 'objet maintenant d’'un second chan-
gement de nom, recevant, probablement dés le XV* siecle, la dénomination
ottomane de Karaharman.

Le chéteau-fort, selon Evliya Celebi, a été pourtant démoli compléte-
ment, jusqu’au sol, par les Turcs®®, et c’est & peine aprés deux siécles qu'on
bitira un autre 4 sa place®. De méme, Byliya Celebi, en parlant de Kara-
harman, ajoute le détail, trés intéressant, que cette ville a été toujours un
port, depuis les anciens temps®', ce qui rend certaine I'identification avec
Zanauarda. D'ailleurs, le port continuera son activité sans interruption, sous
la domination turque aussi, et il est trés probable que cette localité ait gardé
son caractére urbain, fait qui justifie sa présence dans les cartes de I'époque,
son ancien nom continuant a rester valable.

Le nouveau nom du port est enregistré par les documents cartogra-
phiques 2 partir du XVIII® siécle, mais dans des variantes qui s’éloignent
d’une maniére évidente de la dénomination réelle. Ainsi, nous le trouvons
sous les formes de Kara-Kerman, Kara-Herman, Kara-Kirman, Kara-Hir-

56 C. Bratescu, Dobrogea lo i444. Lupta de la Varna {La Dobroudja en 1444, La
bataille de Varna), dans «<Arhiva Dobrogei», 1I, no. 2, Constanta, 1919, p. 115

37 Ibidem; Al P. Arbore, Comtributiuni la studiul asezarilor tatarilor si turcilor in
Dobrogea (Contributions a Pétude des établissements des Tartares et des Turcs en Dobroudja),
dans «Arhiva Dobrogei», 1}, no. 3-4, Constanta, 1919, p. 215; C. Bratescu, Populatia Dob-
rogei (La population de la Dobroudja), dans Dobrogea. Cincizeci de ani de viata romdneasca
(Dobroudja, Cinguante années de vie roumaine), Bucuresti, 1928, p. 223.

58 C. Bratescu, Dobrogea Ia 1444..., p. 115; idem, Populatia Dobrogei, p. 225.

59 Goran 1. Cialicoff, op. cit., p. 139; Mustafa A, Mehmet, op. cit, p. 1102,

60 Dans la carte de lacobo Castaldo (1584), Zanavarda paraif, comme nous avons
vu, avec Pindicatif de cité, (M. Popescu-Spineni, op. cif., vol. II, carte 46). Il s'agit, certaine-
ment, seulement du souvenir de I'ancicnne cité, la carte n'étant pas mise d'accord avec les
réalités du temps.

61 Goran I Cialicoff, op. cit, p. 139,
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man, Karairman, Karakirmen, Karahirmen etc.. En ce cas, il aurait eu le
sens de la Cité-Noire (Kara — noir; kerman, kirman = cité)®®. Dans la
carte de L. Euller (1753), dans Pendroit ol devait &tre placé Karaharman,
on trouve Civitas Nigra® et, dans la carte de 1759 de I. M. Hasius, on fait
méme Péquivalence entre Karahirmen et Civitas Nigra®, de méme dans la
carte d’Antonio Zatta (1782), ot on lit: Kara Kerman o Castel Negro®®.
C'est ainsi que PAnglais Adam Neale explique ce toponyme, au début du
XIXe sidcle®® et, plus tard, Cornelio Desmioni, le compétent historien de
la cartographie, qui, de plus, le met en rapport avec Cetatea Alba (Akker-
man) de Pembouchure de Nistru (Dniester), en les considérant comme deux
dénominations opposées®”. La confusion a été produite dune part, par cet-
te analogie, d’autre part, par la ressemblance des mots zarman et kerman.
La dénomination correcte cst pourtant celle de Karg-Harman, donnée
par les sources turques. C’est ainsi quelle était nommée, trés probablement,
par les Roumains de Dobroudja aussi, c’est dans cette forme que le to-
ponyme a été repris par les autorités roumaines, en 1878, pour le village
situé sur Pemplacement de 'ancienne ville. Le nom a été transcrit ensuite
Cargharman, en graphie roumaine, en continuant d'étre utilisé jusqu'en
1926. Alors, grice au fait que le nombre des Roumains était devenu pré-
dominant, on lui a donné la dénomination roumaine de Vadu®®, selon la
proposition du célebre géographe de la Dobroudja, Constantin Bratescu®®,
Le sens du nom Kara-Harman, qu'on écrit d’habitude en un seul mot,
Karaharman, est de Aire Noire, explicati»on donnée aussi par Peters, le
siecle passé”. Le mot harman (= emplacement ou on bat le blé, aire), qui

62 Nous n'insistons pas sur les significations multiples du mot kare, que nous ren-
controns dans ia composition d'un trés grand nombre de toponymes turcs,

63 L’Académie de la République Socialiste de Roumanie, I'Atias Dimancescu, f. 132.

64 Ibidem, f. 133.

65 Ibidem, £ 147.

66 Adam Neale, Travels through some parts of Germany, Poland, Moldavia and Tur-
key, London, 1818, p. 181; «the black fortresss.

67 Cornelic Desmioni, op. cit., p. 247.

68 Tablou de impartirea administrativa a judetului Constanta (Tableau de la division
administrative du district de Constantza), dans <Analele Dobrogei», VII, Cernauti, 1926,
p: 155

69 C. Bratescu, Noile numiri de sate in Dobrogea Veche (Les nouvelles dénominations
des villages de I'ancienne Dobroudja), dans =Analele Dobrogei», V-VI, Cernauti, 1925, p. 195.
(La proposition initiale a été celle de Vadu! Sinoei = Gué du lac Sinoe).

70 Karl F. Peters, Grundlinien wur Geographie und Geologie der Dobroudscha, Wien,
1867, p. 22.
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a pénétré aussi dans la langue roumaine”™, provient du persan harmen, qui
a le sens de récolie, céréales, mais aussi d’aire pour le battage du blé’2. Se-
lon Evliya Celebi, la ville «avait recu son nom de laire du saint Sari-Saltik-
Bey»™, le fondateur légendaire de Babadag. Le toponyme doit &tre mis
pourtant en rapport avec la richesse des céréales des environs de Karahar-
man, ainsi qu'avec le réle qu'a eu ce port dans le commerce de grains de
la Dobroudja, pendant la domination ottomane.

Pour le XVI* siécle, quelques sources donnent la dénomination de
Kara-Harmanlik, au lieu de Kara-Harmdn. C’est ainsi que nous le trouvons
dans le réglement douanier de la ville et du port™, dans les registres dénom-
més mufassal defter™, ainsi que dans une des copies de la relation de Paoclo
Giorgi’®. Le mot harman a ici le sens de collectivité, déterminé par le suf-
fixe lik, qui exprime, en certains cas, une multitude”™. Cette signification
est liée, d’une facon plus évidente, A la richesse de céréales et au grand
nombre d’aires pour le battage, aires existantes en ville et dans I'hin-
terland de celle-ci. Probablement le nom initial de la ville a éié¢ Kara-Har-
manlik, duquel, avec le temps, on est arrivé 4 la forme Kara-Harman, plus
facile & prononcer. La méme chose s’est passée aussi avec la dénomination
d’up village du Sud de la Dobroudja, situé aussi dans une région céréalitre,
au Nord de Bazardjic, qu’on trouve chez Boscowich (1762) sous la forme
de Harmanlik™®, pour arriver ensuite au nom actuel de Harman.

En ce qui concerne 'emplacement, il faut souligner que la ville de Ka-
raharman n’a jamais ét¢ un port situé directement & la mer, comme il pa-

T1 L. Saineanu, Imfluenta orientala asupra limbei si culturei romédne (L'influence orien-
tale sur la langue et la culture roumaines), vol. II, Bucuresti, 1900, p. 24. C'est le seul mot
qui désigne en Dobroudja Pemplacement du battage de cérdales {prononcé arman, sans h);
nous le rencontrons pourtant aussi & gauche du Danube,

72 L. Saineanu, op. cit., vol. 11, p. 25.

73  Goran L Cialicoff, op. cit, p. 139.

74 Hadive Tunger, Osmanl Imperatoriugunda toprak hukuku, arazi kanunlar ve ka-
nur agiklamalar: (Le droit de la terre, les lois de la propriété et les commentaires des lois
dans I'Empire ottoman), Ankara, 1962, p. 214-215,

75 Halil Ina'cik, Dobroudja, dans Encycolopédie de IIslam, &d. cit., tom. H, p. 627-628.

76 Giacomo Bascapé, Le relazioni fra I'ltalia e la Transilvania nel secolo XVI, Roma,
1931, p. 179, note 8.

77 L. Saineanu, op. cit, vol. I, p. LV. Le suffixe /1k est entré aussi ¢ans la langue
roumaine. {Ibidem, p. LIV-LV).

78 G.R. Boscowich, Journal d'un voyage de Consiantinople en Pologne, Lausanne,
1772, p. 145,
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rait dans la majorité des cartes géographiques. Le fait a ét6 observé déji
depuis le milieu du siécle passé par Camille Aliard™, qui, en méme temps,
a placé donc Karaharman dans Ia carte rédigée par lui, d’'une manidre trés
correcte®, La ville était située, 2 coup sfir, sur Pemplacement oii se trouve
avjourd’hui le village Vadu, c’est-2-dire au bord. Sud du lac Since, ap-
proximativement & 10 km. au Nord du Cap Midia, sur la rive gauche du
ruisseau Balta Mare (fe Grand Etang)®', Ce ruisseau, d’une longueur de 9
km., commence au bout Sud du lac Sinoe, 4 peu prés & 2 km. N.-E. du vil-
lage et se dirige vers S.-V., en s’unissant avec Balta de Mijloc (’Etang Mo-
yen), qui a une longueur de 8§ km®?. Les deux ruisseaux forment ensemble
Gura Buazului (la Bouche du Bouaz)®®, qui, aprés 1,5 km., débouchait, il n’y
pas longtemps de ¢a, dans Ia Mer Noire®®. Il y a quelques dizaines d’années,
le lac Since communiquait directement avec la mer, par Gura Buazului®,
Mais & présent, & cause des dépositions du sable, la bande de terre Chituc
a pas longtemps, dans la Mer Noire®. Ilya quelgues dizaines d’années,
en une presquile®®, ce qui fait que le lac Sinoe communique maintenant
avec la mer seulement par Gura Portita (Ja Bouche Portitza).

Le port de Karaharman se trouvait donc a quelques kilométres de dis-
tance de la mer, jouissant de Pavantage d’un abri naturel, parce que ses eaux
étaient tranquilles, préservées de FPagitation des vagues marines, ce qui of-

7% Dr. Camille Allard, Souverirs d’Ovrient. La Bulgarie orientale, Paris, 1864, p. 102,

80 Ibidem, l'annexe, la carte ne. 2.

81 Gr. Gr. Danescn, Dictionarul geografic, statistic, economic si istoric al judetului
Constantg (Le dictionnaire géographique, statistique, économique ef historigue du district de
Constantza), Bucuresti, 1897, p. 100; Mavele dictionar geografic ol Romdniei (Le grand
distionnaire géographique de la Roumanie), vel. 11, Bucuresti, 1900, p. 175; M. Ionescu —
fDobrogeanu], Dobrogia in pragul veacului al XX-lea (La Dobroudja au début du XXe
siécie}, Bucugesti, 1904, p. 141,

82 M. lonescu-Dobrogeany, Dobrogia tn pragul veacului al XX-lea, p. 217,

83 La déncmination dérive du moet ture bofaz gui a eu autrefois le sens de canal na-
turel {Ion Ionescu de la Brad, Excursion agricole dans la plaine de la Dobroudja, Constan-
tinople, 1850, p. 38), mais aussi de bouche de riviére, correspondant a I'italien bocea
(Cornelic Desmioni, op, cit.,, p. 246).

84 M. Tonescu-Dobregeanu, Dobrogie in pragul veacului al XX.ea, p. 217.

85 Au début de notre siécle, le passage $tait encore possible. (Marele dictionar geogra-
fic al Romaniei, vol. 1, Bucuresti, 1898, p. 664; M. lonescu-Dobrogeanu, Dobrogin in pragul
vegoulut al XX-lea, Vannexe, la carte génerale de la Dobroudia).

86 Mihai lancu, Consideratii fizico-geografice asupra Dobrogei maritime (Considéra-
tions physico-géographiques sur la Dobroudia maritime), dans Deobrogea martirna {La
Dobroudja maritime), Bucuresti, 1966, p. 144,
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frait aux navires qui le visitaient une grande sécurité. Malheureusement, les
eaux du port, comme d’ailleurs du lac Sinoe, étant peu profondes®,
les grands vaisseaux ne pouvaient pas pénétrer jusqu'a I'échelle, fait qui a
rendu nécéssaire la construction de quelques dépdts et installations au Cap
Midia, trés probablement dépendant toujours de Karaharman, dont nous
constatons, & coup siir, Pexistence, au XVIII® siécle. Et, par surcroit, Gura
Buazului, se remplissait quelquefois de sable, empéchant ainsi le passage
des bateaux de la mer vers le port, et rendant ainsi nécessaires des travaux
de drainage, difficiles a effectuer avec les moyens rudimentaires de ce
temps-1a.

La ville se trouvait dans une région sablonneuse, entourée de dunes
maritimes et de sables saliphéres, ainsi que de marécages et d’endroits pleins
de roseaux, qu’on trouve aussi aujourd’hui autour du village Vadu®®. Vers
le Nord et vers I'Ouest, ’endroit est dominé par des buttes, dont la plus
importante est la colline Karaharman (105 m.)®?. On trouve aussi beaucoup
de buttes artificielles, construites, soit comme endroits d’enterrement®®, soit
comme points d’observation et d’orientation®'. Et pourtant les terrains de
rase campagne ou plaines, favorables généralement, 4 la culture des céréales,
sont prédominants®?. De Karaharman vers le Nord, jusqu’au loin, vers
Iembouchure du Dniester, la rive de la Mer Noire devient trés basse et
sablonneuse, dangereuse pour les navires® et, en général, peu favorable pour
Ia construction des ports. Le seul port maritime que nous rencontrons sur
la cbte de 1a Dobroudja, au Nord de Constantza, pendant la domination ot~
tomane, est Karaharman.

La ville était liée au reste de la Dobroudja par des routes qui menaient

87 M. Yonescu-Dobrogeanu, fntre Capul Midia si gura S1. Gheorghe, p. 34.

88 Mardle dictionar geografic al Roméniei, vol. 11, p. 174-175; Iuliu Prodan, Flora
critica a Dobrogei (La flore critique de la Dobroudja), dans «Analele Dobrogei», IV, no. 3,
Constanta, 1923, p. 350, 362.

89 Gr. Gr." Danescy, op. cit, p. 100; Marele dictionar geografic al Romdnler, vol. 11,
p. 174-175.

90 L'examen de ces collines pourrait faire ressortir des dates intSressantes concernant
la péricde petchénégue de Fhistoire de Karaharman.

91 Marele dictionar geografic al Romdniei, vol. 11, p. 174.

92  Ibidem.

93 Cette situation a $té observée trés bien, 4 la fin du XVIII® siécle, par le Frangais
IB. Lechevalier, Voyage de la Propontide et du Pont-Euxin, Paris, 1800, p. 364-3635, 368.
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vers Constantza, vers Babadag® ou vers d’autres centres importants de la
province. Elle se trouvait pourtant en dehors de la route principale de la
Dobroudja, qui, venant des passages des Bailkans, menait, par Bazardjic
(Hacioglu Pazari), Karasu et Babadag, augué danubien d’Isaccea®. Cest
pour cela, généralement, que les voyageurs qui sont passés par la Dobroudja,
ne nous donnent pas d’information sur Karaharman. Des informations direc-
tes nous sont restées seulement de ceux qui s’écartaient spécialement de la
‘route principale, pour visiter ce port. '

Quant 2 la ville de Karaharman, particuliérement intéressantes sont
les informations qui la situent au lien ou se jettait dans la mer un bras du
Danube (le plus’ Sud). Ainsi, d’abord Francois de Pavie, seigneur de
Fourquevauls, qui voyage en Europe orientale vers 1585, énumérant les
ports maritimes de la Dobroudja, mentionne, aprés- Bengala et Constance,
aussi Cara-Orman (qui n’est, ainsi qu’on le verra plus bas, que Karaharman),
situé 3 I'une des bouches du Danube®. Presqu’d la méme période <Le
livie des lois» (Kanunname) du port de Karaharman mentionne des barques
(ladiye) et des bateaux pius larges (dombaz)®?, qui sont des vaisseaux flu-
viaux par excellence®®, dont il est trés difficile de croire qu’ils soient venus
par la route maritime. Il y a aussi une mention trés précise dans ce sens :
«Et si 'on abat de gros bois et des buchettes des iles spéciales du Danube,
pour les passer, on prendra deux aspres pour une barque»®. I1 était donc
possible d’arriver directement, en navigant sur Peau, du Danube & Karahar-
man.

D’autre part, Eviiya Celebi affirme que les habitants de la ville utili-
saient pour boire Peau du Danube, en ajoutant ce qui suit: «Des cing bras

94 La route suivie par Evliva Celebi a ¢été: Kdstence — Karaharman — Cilarika
(aujourd’hui Sibioara, district de Constantza) — Babadag. (Goran 1. Cialicoff, ep. cit,, p.
139-140; Mustafa A, Mehmet, op. ¢ft, p. 1098, note 10).

95 C. Bratescu, Populatia Dobrogei, p. 225. D'autres routes menaient 3 d’autres gués:
a Hirsova, en face de I'embouchure d'lzlomita et & Ghecet (Gegid), en face de Braila.
{Ibidem).

96 N. lorga, Acte §i fragmente cu privire la istoria romdnilor (Actes et fragments
concernant 'histoire des Roumains), vol. 1, Bucuresti, 1893, p. 34, en note.

97 Hadiye Tunger, op. cit, p. 214-215.

98 Bistra Cvetkova, Le régime de certains ports dans les lerres balkaniques aux XV*°
et XVI® siécles, dans <Revue d'histoire économique et socialer, XLV, no. 1, Paris, 1967, p.
32, Les donbaz métaient, en réalité, que des bateaux plus grands. (Ibidem).

99 Hadiye Tunger, op. ¢if., p. 215 : «..ve tuna {(recte Tuna) iginde olan hasse adalarin-
dan odun ve ¢ubuk Kesiip gecirseler ladiyeden ikiser akge alina...» ‘
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du Danube, celui qui est le plus petit appartient & Karabarman. On sup-
pose que c'est un canal artificiel, construit sous la domination des chré-
tiens»'%°, Karaharman est placé & la bouche d’un bras du Danube et
dans une séric de cartes géographiques du XVIIE siécle, comme par
exemple dans la carte turque de I’Asie antérieure (1726)10%, dans une carte
anonyme de 1738'°% et dans la carte de la méme année de J. Covens et
C. Mertier*®®. Quelques cartes géographiques donnent 3 cet endroit 1a déno-
mination de <«la bouche de Karaharmans, ainsi qu'on le trouve sur les deux
cartes de 1703 de Guillaume de I'Isle : Embouchure de Carahirman'®* ou
sur celle rédigée par 1. Senex et I Maxwell (1725) : The Entrance of Ca-
rahirmen'®®. En 1821 encore, sur la carte de Lapie, nous trouvons marqué
un petit golfe nommé Cara Kherman Boghazi'®®. D’autres sources carto-
graphiques placent Karaharman non au débouché d’un bras du Delta du
Danube, mais & la bouche d'un canal qui prolongeait jusqu’a la Mer Noire
la Valée Karasu (Valea Carasu). Ainsi se trouve-t-<il par exemple sur la
carte d’Emannuel Bowen {1752)'%7, sur la carte de 1.B. d’Anville (}760)103
~ou sur celle d’Andrew Dury (1770)°.

Il faut admettre donc lexistence d’un canal artificiel, une création
byzantine™® peut-&tre, qui, commencant du bout Est de la ville de Karasu,
arrivait 4 Karaharman et qui semble aveir été utilisé jusque dans la seconde
moitié du XVIII siécle. A propos de cela, Evliya Celebi nous donne encore

10¢  Goran . Cialicoff, op. cit, p. 140,

101 Faik Resit Unat, Ahmet I devrinde yapilnug bir Onasya haritasi (Une carte de
IAsie antérieure 2 Uépoque d’Ahmet II1), dans «Tarih vesikalari», 1 (1941-1942), no. 2,
Istanbul, 1542, p. 160, Pannexe.

102 E’Académie de la République Socialiste de Roumanie, Atlas Dimancescu, £, 123,

103 Ibidem, f 124,

104 Ibidem, f 106, 107

105 Ibidem, £ 117.

106 L’Académie de ia Républigue Socialiste de Roumanie, Cartes, IV, 393

107 L’Académie de 1a Républigue Socialiste de Roumanie, 'Atlas Dimancescu, f. 130

108 Ibidem, f. 135

109 Ibidem, f 142, .

110 On a soutenn, en faisant probablement un rapprochement avec le rempart qui
traversait la Dobroudja, que ce canal aurait été construit par 'empereur romain Trajen. Voir
Colonel de Rudtorffer, Géographie militaire de FEurope, deuxidme partie, Paris, 1847, p. 871;
Edmund Spencer, Travels in european Turkey in 1850, through Bosnia, Servia, Bulgaria,
Macedonia, Thrace, Albania and Epirus; with a visit to Greece and lonian isles, vol, 11,
TLondon, 1831, p. 404; idem, Turkey, Rugsia, the Black Sea, and Circassia, London, 1854,
p. 86,
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Pinformation suivante: «Des temps les plus lointains, les incroyants, par
peur du gouvernant de Constantinople, ainsi qu'ad la suite des fréquentes
invasions tatares, ont creusé un grand canal de Kostence (Constantza)
jusqu'a Bogazky (Cernavoda) et ont lié le Danube-& Karaharman»*%. Le
voyageur turc spécifie ensuite que, par le creusement de ce canal, <les cités
de Babadag, Tulga (Tulcea), ainsi gue la localité Bestepe, ont été transfor-
mées cn une ile»™2 Il ne peut donc pas &re question, comme on l'avait
considéré, «du ruisseau Dunavat, qui apporte les eaux douces du Da-
nube dans le lac Razim»'*3, car celui~ci, tout en n'arrivant pas i Karahar-
man, aurait entouré vers I'Est toutes ces trois localités mentionnées par
Evliva Celebi.

L.a Vallée Karasu, qui débouchait dans le Danube a Cernavoda, nom-
mée par les turcs Bogazkdy (= le village du détroit), a été utilisée pour la
navigation jusqu’au milieu du XIXe sicle. A cette époque, ainsi quavait
constaté Ton Tonescu de la Brad, les petits vaisseaux pouvaient établir encore
une communication continuelle entre le Danube et la ville de Karasu™4,
(détruite pendant la guerre de 1828-1829, mais reconstruite plus tard sous
le nom de Medgidia). Lorsque le niveau du Danube était en crue, les eaux
de la Vallée Karasu pouvaient arriver jusquen face du village Biilbiilils,
D'ici, 1a vallée aurait pu étre prolongée jadis par un canal artificiel, mais
non en ligne droite vers 'Est, pour arriver directernent 4 la mer, comme on
Pavait cru plus tard, car, dans ce cas, il se serait heurté aux élévations de
la terre et des rocs durs'®S, Le canal faisait un détour assez grand vers Nord-
Fst, parcourant ainsi unc zone moins rocheuse et plus basse, ol on pouvait
creuser plus facilement la terre.

111 Goran I Cialicoff, op. cir, p. 139 (Le canal et surtout les fortfications som
pourtant beaucoup plus anciennes que ne le croit Eviiva Celebi).

112 Ibidem. '

113  Ibidem, p. 140, note 4, L’opinion appartient & la rédaction de la revue, (peut-étre 2
C. Bratescu). :

114 lon lonescu de la Brad, op. cir, p. 38-39. An début du XX° sitcle, la vallée Ka-
rasu, restée un simple étang, &tait réduite 3 moins d'une moitié de la longueur gu'elle avait
eue en 837 {M. lonescu Dobrogeanu, Valea Carasu (La Vallée Karassou), dans «<Buletinui
Societatii regale roméne de geografier, XXXVII, Bucuresti, 1918, p. 124].

115 lon Ionescu de la Brad, op. cit, p. 38,

116 Voeir ia description de ces lienx chex Herr v. Vincke, Valea Cara-Sn (L Vallde
Kara-Sou}, trad. par C, Bratescu (de «Monatsberichte iiber die Verhandlungen der (eselischaft
fiir Erdkunde zu Berline, 1840, no. 10, p. 179-186), dans «Analele Dobrogeis, I, no. 4,
Constanta, 1922, p. 303.308.
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On parcourait probablement le tracé actuel de la Vallée du Berger
(Valea Ciobanului), une vallée (dere) privée habituellement d’eau, et ce ne
serait pas exclus que celle~ci constitue méme un reste de P'ancien canal ar-
tificiel. De suite, on passait peut-8tre par les lacs d’eau douce Tasaul'?? et
Gargalic (Kargalik, aujourd’hui Corbu)®®, entre lesquels la liaison aurait
pu se réaliser trés facilement®¥, le dernier communiquant, & coup sii, il 0’y
a pas longtemps, avec la mer'?°. Selon les informations fournies par Evliya
Celebi et par dautres sources'?’, ce canal arrivait 4 Karaharman, done il
n’aboutissait pas directement % la Mer Noire, mais au bout Sud du lac Since.
La liaison avec la mer s'effectuait, ainsi qwau cas du port de Karaharman,
par Gura Buazului.

Vers Pannée 1780, le voyageur polonais W. Chrzanowski traversait la
Vallée Karasu par un pont de pierre, & propos de laquelle il dit qu’elle com-
muniquait avec le Danube et la Mer Noire'?®. A cette datte, parait-il, le ca-
nal n’existait plus, ou, du moins, ne pouvait &tre utilisé. I n'est plus notifié
sur la carte autrichienne <Plans der Moldau, Bessarabien und Wallachey»*'23,
rédigée vers les années 1769-1774, sur la base d’'une carte russe, contenant
.des dates récueillies sur les lieux mémes par les cartographes russes ‘et qui
présente ainst des informations frés exactes concernant la Dobroudja*®.

117 Voir ia description du lac Tasaul dans Marele dictionar geografic al Romdaniei, vol.

¥V, Bucuresti, 1202, p. 547; C. Bratescu, Lacul Tagaul (Le lac Tachaaui), dans «Analele Dob-
‘rogeis, III, no. 4, Constanta, 1922, p, 522-338.

118 Voir la description du lac Gargalic dans Marele dictionar geografzc al Romamez,
vol. 11, Bucuresti, 1900, p. 473; C. Bratescu, Lacu! lagaul, p. 527.

119 C. 'Bratescu, Lacnl Tasaul, p. 527

120 Ibidem, p. 537.

121 Sur les cartes, le canal est tracé presque toujours en ligne droite jusqu'd la mer, &
sor embouchure se trouvant foujours soit Kdstence, soit d'habitude Karaharman (placé
d'une maniére erronée sur la rive méme). Dans la carte de 1739, effectude par LM. Hasius,
sur le tracé principal du canal se trouve marqué un bras qui se détache du milieu du canal
et se dirige vers le Nord-Est, pour atteindre enfin Karaharman. (L’Académie de ia République
Socialiste de Roumanie, I'Atlas Dimancescu, £ 133).

122 P.P. Panaitescu, Calatori poloni in farile romdne (Voyageurs polonais dams les
pavs roumains),® Bucuresti, 1930, p. 240.

123 L’Académie de la République Socialiste de Roumanie, Cartes, D. XXVIE 4,

124 G. Vilsan, Romdnii in Dobrogea (de pe o harta din circa 1769-1774) [lLes
Roumains en Dobroudja (’aprés une carte d'environ 1769-1774)}, dans <Analele Dobrogei»,
1, no. 4, Constanta, 1920, p. 532-540; C.C. Giurescu, §tiri despre populatia- romdneasca o
Dobrogei tn harti medievale si moderne (Informations sur la population roumaine de la
Dobroudja dans des cartes du Moyen Age et modernes), [Constantal, [1966], p. 21-22,
35-36.
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Nous supposons que, graduellement, le canal, difficil & entretenir, serait
séché et se serait obstrué, de telle sorte, qu’au début du XIX* siécle, on ne
pouvait méme plus reconnaitre som emplacement’®, Ainsi, en 1828, Hector
de Béarn, informé, certainement, de Pexistence de ce canal, ne le trouvant
plus sur le terrain, s’éléve contre I'opinion que la Vallée Karasu aurait pu
communiquer nagulre avec la Mer Noire®?®, A ses dires, la cbte maritime,
dans cet endroit était coupée brusquement par les falaises dont la forme et
la nature ne laissaient avcun doute quil aurait existé autrefois, 13-bas, une
.bouche de fleuve'?. Clest amsi qu’auraient pu se passer les choses si la
Vallée Karasu avait ét¢ prolongée en ligne droite vers 'Est, mais, d’aprés
ce que nous avons vu, le canal, en déviant vers Nord-Est, arrivait 2 Kara-
barman, non 2 Kostence'?2,

La déchéance définitive, au Moyen Age, de la ville d’Histria, devenue
une simple ruine, 2 laquelle on ajoute Uinsuffisante connaissance du passé
de ces lieux, a constitué la cause de l'erreur commise par quelques géo-

125 Le canal paralt encore toutefols dans quelgues travaux cartographiques qui ne
correspondaient plus 3 Ia réalité, comme, par exemple, dans la carte de Franz J.J. von
Reilly (1796) et dans celle de G.F. 1z (1803), ol Karabharman est placé au débouché de ce
canal. (’Académie Socialiste de Roumanie, 1'Atlas Dimancescu, f. 164, 169).

126 Yon Conea, Hector de Béarn, un calator francez prin Dobrogea in 1828 (Hector
de Béarn, un voyageur framgais par la Dobroudja en 1828), dans «Analele Dobrogél=, 1X,
no. 2, Cernauti, 1928, p. 194.

127 Ibidem.

128 Parce quen 1829, par le traité d’Andrinopie, le Delta du Danube passe sous ia
domination de la Russle, le gouvernement ture, dans le but d’éviter le passage des bateaux
par Sulina, a posé la question du rétabiissement «de Pancien canal de Trajan», & propos
duguel on croyait qu'il atteignait Kdstence, étant considéré comme comblé avec du sable.
(Colonet de Rudtorffer, op. cit., deuxidme partie, p. 871). Les travaux de projection du
nouveau canal ont commencd en 1835, sur ordre du sultan Mahmud II, mais le projet a été
abandonnd & cause de l'opposition du gouvernement russe. (Edmund Spencer, Travels in
european Turkey in 1850.., p. 404-405; idem, Turkey, Rugsia, the Black Sea, and Circassia,
p. 87-88). Porutant, Péxamen de Vanclen canal a ét¢ confié, en 1840, & quelques officiers
d’¢état major prussisns. (B. Taitbout de Marigny, Hydregraphie de la Mer Noire et de In
Mer d&’Azow, Trieste, 1836, p. 35-36). Le résultat des recherches a $té négatif, en arrivant 2
la conclusion qu'un tel canal n’avait jamais existé, (Herr v. Viancke, op. ¢it,, p. 307-308; E.
Taitbout de Marigny, op. cit, p. 36). Bn 1841, le cflébre narrateur H.C. Andersen crovait
pourtant que le lac Karasu était un reste du capal par leque! Trajan avait réuni le Danube
4 la Mer Noire. [EL Panuel, Viata 5i opera iuvi H.C. Andersen § trecera lui prin Ro-
mdnia in 1841 (La vie et Posuvre de H.C. Andersen et son passage par la Roumanie en
1841), Bucuresti, 1930, p. 27]. A propos de ce canal, voir aussi Thomas Forester, The
Danube and the Black Sea, London, 1857, passim.
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graphes et historiens, qui ont identifié la célkbre ville de lantiquité avec
Karaharman. Ainsi, sur la carte rédigée par [.a Motraye, nous trouvons sur
ia rive de la Dobroudia, au Nord de Constantza, une ville Istropolis, pla-
cée au Sud des bouches du Danube, dans un lieu qui pourrait correspondre
trés vaguement tant 3 Histria qu’a Karaharman'®. Vers 1759, dans
une des oeuvres cartographiques d’'LM. Hasius, on identific avec précision
Istropolis avec Caraharman et avec Civitas Nigre'*°. De méme, dans «La
carte de Hongrie» (la feuille orientale) de I.B. &’ Anville, rédigée cutre 1771~
1779, nous lisons Kara-kerman olim Istropolis, placé i la bouche du canal
qui faisait la liaison entre la vallée Karasu et la Mer Noirel®®, Cette opinion
on la rencontre aussi, au début du XIXe siécle, chez I’Anglais Adam Neale,
qui cite expressément d’Anville, ajoutant pourtant que la ville de Karahar-
man s¢ trouve dans la proximité des ruines de P'ancienne cité de Bizone'?,
L'opinion sur Karaharman comme continuateur direct d'Histria on 1a trouve
aussi sur la carte de Franz von Weiss (1829)133, puis chez Ami Boué™* et
chez Camille Allard'S. Des partisans de cette opinion existeront plus tard
aussi'*e. ,

. La confusion est due d’abord 2 la proximité géographique entre Histria
et Karaharman, toutes les deux étant situées au bord du lac Sinoce, 4 une
distance de 10 km. T'une de l'auire. Ensuite, intervenait la tendance de
chercher toujours les villes antiques dans les villes modernes, qui étaient con-

129 A. de La Motrave, Voyages.. en Europe, dAsie et Afrique, vol. 1, La Have, 1727,
Pannexe, la carte. Nous remarguons pourtant que, dans la carte de Dominicus Custodis
(1596), ainsi que dans celle plus tardive, de (. de Schagen (1729}, apparaissent séparément
‘Zanaunarda (correspondani & Karaharman) et Istropolis. (L'Académie de la République So-
cialiste de Roumanie, 'Atlas Dimancescu, £ 60, 119},

130 EL’Académie de ia République Socialiste de Roumanie, I'Atias Dimancescu, £ 133.

131 G. Vilsan, Harta Moldovei de Dimittie Cantemir {La carte de la Moldavie par
Demetre Cantemir), dans «Academia Romana. Memoriile Sectiunil isterices, série 11, tome
VI, Bucuresti, 1927, p. 193 212, l'annexe, planche no, 2.

132 Adam Neale, op. cit,, p. 181, 187, (Celle-ci est aussi, évidemment, une confusion).

133 L Académie de la République Socialiste de Roumanie, Cartes, H. 129. Le fragment
qui nous intéresse a étd réproduit aunsst par G.I. Bratianu, Recherches sur Vicina et Cetatea
Alba, Vannexe, planche VIIL

134 Ami Boué, La Turquie d’'Europe, vol. 11, Parig, 1840, p. 389.

135 Dr. Camille Allard, Souvenirs d'Orient. La Dobroudja, Pazis, 1839, p. 33; idem,
Souvenirs d'Orient, La Bulgarie orientale, p. 78,

136 W. Tomaschek, op. cit, p. 308, identifie Zanauarda tant & Karaharman, qu'a
Histria,
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sidérées, dans la plupart des cas, comme continuatrices directes d’im-
portants centres gréco-romains. Les recherches archéologiques, effectuées
a Histria, aprés la reintégration de la Dobroudja & la Roumanie, ont prouvé
d'une manidre définitive la compléte différence, en temps et en espace, de
ces deux localités. o

On a essayé ensuite lidentification de Karaharman avec Silvonia, que
nous rencontrons chez Jon Ionescu de la Brad', ainst que dams une
description italienne de la Dobroudja de 1864'%%, Il y a eu aussi 'opinion
exprimée tout d fait par hasard, que, sur 'emplacement de lactuel village
Vadu, avait existé pendant la domination oftomane, la ville qu’on rencontre,
dans diverses sources, sous le nom d'Isterabad'®®. Mais celle-ci a été une
localitd distincte, située & lintérieur de la Dobroudja’®®. Comme nous
Pavons déja montré, Karaharman a été le continuateur de Zanauarda, ayant
donc une existence indépendante.

Il est intervenu de bonne heure aussi la confusion avec une localité
qui 4 une dénomination semblable a celle de Karaharman. Ainsi, on avait
considéré que linformation donnée par Francois de Pavie, en 1585, relative
4 un port maritime de la Dobroudja, nommé Cara-Orman, siteé au Nord de
Constance, 4 Ja bouche d'un bras du Danube'®!, se référait au village Cara-
orman (Karaorman) du Delta’? Il faut dire d’abord que cette localité ne
se trouve pas au débouché de quelque bras du Danube, mais elle est située
a une distance d’environ 25 km. de la mer, & Pintérieur du Delta, dang une
région couverte de foréts (d’oll Porigine du toponyme: orman = bois)'*2.

137 Ion lomescu de la Brad, op. cir, p. 60. Il nous donne aussi lidentification avec
Pancien Cistropolis, probablement une forme altérée pour Istropolis. (Ibidem, p. 60, 71).

138 Al P. Arbore, Noi informatitni etnografice, istorice §i statistice asupra Dobrogei
st a regiunilor basarabene tnvecinate Dunarei (Nouvelles informations ethnographiques, his-
toriques et statistiques sur la Dobroudja et sur les régions bessarablennes avoisindes au
Danube), dans «<Agalele Dobrogei», XI, Cernauti, 1930, p. 83.

139 D.M. Pippidi, op. cit, p. 123, note 1. 1l utilise dans ce sens Franz Babinger,
Histrig (Istros) aqu XViI° siécle, dans <Revue historique du Sud-Est européen», XVIII,
Bucarest, 1941, p. 137-139 et Histria (Istros) au XVII® sidele, ibidem, XIX, no. 2, Bucarest,
1942, p. 449-450. Celui-ci,identifie pourtant Isterabad & Histria et non 2 . Karaharman

140 L'histoire de cette localité chez T. Mateescu, Une oray dobrogean disparut —
Ester (LIne ville disparue de la Dobroudja — Ester), manuscrit.

141 . lorge, Acte g fragmente..., vol. 1, p, 34, en note.

142 L'opinion de N. lorga. (Ibidem). Nous la trouvons aussi chez Al P. Arbore,
Contributinni la studinl agezarilor tatrifor §i turcilor in Dobrogea, p. 254, note 10.

143 Un autre viliage Karaorman existe dans la Dobroudja du Sud de méme dans
une région de foréts, dans lancien département de Durostor (avjourd’hui en Bulgarie).
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De mé&me;, ce village n’est pas un port danubien, car il se trouve assez éloigné
du bras St. Georges, ainsi que du bras Sulina. L'information se rapporte
done, incontestablement, 4 Karaharman,

La méme confusion semble s'étre produite aussi dans la carte de Matth.
Seutter (XVII¢ siécle), ol est marqué, comme on Pa vu, le port Zanauarda
(4 peu prés & Pendroit ol se trouvalt en réalité Karaharman), mais aussi
une autre localité Caraharman, située dans le Delta du Danube, 3 une certaine
distance du bord de la mer, Cette situation se répéte, presque exactement,
chez Tob. Conr. Lotter (1722)"%, qui s'inspire trés probablement de la
carte de Seutter. Kargharman a été substitué icl a2 Karaorman du Delta,
par la nécessité de maintenir sur la carfe Tancienne Zanauarda, les carto-
graphes respectifs ne sachant pas que ce port continuait son existence sous
un nouveau nom. Ils ont considéré donc Karaharman comme une autre lo-
calité, en le confondant pourtant, & cause de la proximité du nom, avec le
village do Delta du Danuvbe. Dlailleurs, grice 3 la ressemblance phonétique
entre les mots harman et orman, Karaharman est nomnmé aussi de nos jours,
par certains chercheurs, Karaorman*®, Une clarification de la situation,
dans ce sens, était donc nécéssaire.

Ouand les Turcs ont pris possession de la Dobroudja, beaucoup d’an-
ciennes forteresses dc la province étaient détruites*”. Les ports commencent
pourtant au fur et 4 mesure A4 reprendre leur activité, fait imposé par les
nécéssités économiques de ’Empire ottoman, La confinuité de cette activité
a Balcic (Balgik, Algaklar), Mangalia, Constantza, est entidtement prouvée,
La méme chosc doit étre admise aussi pour Zanavarda, dépourvoe main-
tenant de ses fortifications et réduite, probablement, & une simple petite vil-
le. En 1585, dans U'information mentionnée plus haut de Francois de Pavie,
Pexistence de Karaharman comme port maritime nous est attestée sous la
forme Cara-Orman.

Aprés dix ans, le Ragusain Paolo Giorgi, dans son «discours» adressé
au prince de la Transylvanie, en énumérant les ports maritimes de la Dob-
roudja, mentionnait au Nord de Constantza, Charar et Maluch'®, Jirefek,

v

144 T’Académie de la République Socialiste de Roumanie, Cartes, C. IV. 1.

145 Ibidem, I'Atlas Dimancescu, f. 116, '

146 Al P. Arbore, Cotul Bugeacuiui..., p, 348. (Il le désigne sous lg nom de <Kara-
orman de ia rive du lac Razim»). Voir aussi C.C. Giuresen, op. c¢it., la carte, planche i,

147 Mustafa, A. Mehmet, op. cit, p. 1112,



UNE VILLE DISPARUE DE LA DOBROUDJA - KARAHARMAN 319

qui a-essayé lidentification de ces localités, s'est vu dans I'impossibilité de
trouver les ports correspondants & ces deux dénominations'#®, Pour Charar
on a supposé quil devait étre soit Karaharman, soit Karaorman's?, sans
fournir pourtant un argument quelconque dans ce sens. L'explication a été
donnée par la publication, en édition critique, du «discours», et a cette oc-
casion on a constaté que dans une des copies, gardée dans I’Archive du Va-
tican, parait Caraharmaluch aun lieu de Charar et Maluch®. 11 est question,
sans ancun doute de Karaharmaniik, la dénomination initiale de Karahar-
man. Dans les autres trois copies, le mot a été transcrit par fragment, en ar-
rivant ainsi & la fausse image des deux localités séparées. D’ailleurs, aprés
deux années, en 1597, en quelques defters turcs, figure aussi Karaharman-
lik1e2,

Pendant ce temps, Karaharman connaissait un important dévelop-
pement, car tant la ville {pazar), que le port (iskele) possédaient leur propre
réglement douanier (kanunname)'®®, datant, probablement, de Ia seconde
moitié du XVI* siécle’™. On montre que tant dans la ville que dans le
port?®s, arrivaient du dehors (fagradan) premiérement des produits agricoles
{végétanx et animaux)}: de la farine (pour un sac de 3 -4 kilos on prenait

148 Vincentius Makuscev, Monumenta historica Slavorum meridionalum vicinorumague
populorum, vol. 11, dans «Glasniks, X'V Beograd, 1883, p. 243,

149 C. Jiredek, Binige Bemerkungen.., p. 17.

. 150 Al P. Arbore, Din etnografia Dobrogei. Asezarile bulgarilor (De ]ethnographie de
la Dobro,_ud}a. Les dtablissements des Bulgares), dans «Ashiva Dobrogeir, I, Constanta, 1916,
p. 22, il se demande si Charar ne serait pas Kargharman, Dans Contributiuni la studiul
agezarilor tatarilor si turcilor in Dobrogea, p. 254, note 10, I considére quii s'agirait de
Karaorman, mais dans Caracterul etnografic al Dobrogei sudice din epoca nregasca ping ln
1913 (Le caractére ethnographique de la Dobroudja sudigue de Pépogue turque jusqu’d 1913),
dans sAnalele Dobrogei», XIX, no. 2, Cernauti, 1938, p. 92, il revient, toujours sous le
signe d'imterrogation, A la premidre opinion,

151 G, Bascapd, op. cit, p. 179, note 8.

152 Halil Inalak, Debroudja, p. 627.

153 Hadiye Tunger, op. cit.: le code de la ville (sKanunu bag pazar nefsi Kara Har-
mankk»), p. 214; le code du port («Kanunnamei iskelei Kara Harmanlik»), p, 214-215.

154 Pour la datation, voir Mihail Gubogly, le compte rends de Touvrage de Hadiye
Tunger, dans <Studii», XVII, no. 6, Bucuresti, 1964, p. 1433, Mais du code du port, il
résuite qu'il avait existé aussi un réglement plus ancien, sous la forme d'un registre. (Hadiye
Tunger, op, cif, p. 2135).

155 Nous remercions, aussi par cette voie, Monsieur Aurel Decei, pour la bienveillan-
ce avec laquelle il a mis & notre disposition la ftraduction des deux réglements, ainsi the
d’autres matériels tures concernant Karaharman.
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dans le port une taxe de 2 aspres; on dit pourtant que les sacs pouvaient
étre plus grands); des sons, les uns d’une qualité supéricure, étant importés
de la Valachie (aflak kebe), pour lequels on encaissait en ville 2 aspres, les
autres, d’une qualité inférieure (pirasu kebe), pour lequels la taxe était
seulement d’'un aspre; du lin (en sacs); des légumes et spéeialement de l'oig-
non (pour 1000 morceaux on payait dans le port 2 aspres); des fruits (des
pommes et des poires: pour 1060 morceaux - 1 aspre); du vin, avec la
spécification des qualités (pour le meilleur des vins, 40 aspres par fonneau,
ensuite 30, 25 ou 20 aspres; lorsqu’il passait plus loin, on prenait 10 aspres
comme taxe de transit pour le vin de Vidin et 3 aspres pour celui de Nico-
polis et de Roustchouk; de Feau de vie; du miel; du fromage (on payait 2
aspres par oufre dans ie port); des porcs (2 aspres pour chacun); des mou-
tons; des chevaux (de traction ainsi que pour Féquitation); des buffles
(pour les chevaux et pour les buifles on demandait en ville 2 aspres pour
chacun au vendeur et &4 Dacheteur également), des boeufs et des vaches,
de la graisse; du poisson du Danube (pour le poisson frais on donnait en
ville la dixiéme part - dgiir, pour le poisson séché et salé - 8 aspres pour
un charriot), ainsi que du poisson de la Valachie, pour leguel dans le port
on percevait la dime aussi {«... ve aflak ge¢lirseler tutulup gelen mahiden
Osiir alunur...»); des peaux de mouton, de chévre, de renard, de putois et
de loup?s®.

On mentionne aussi des produits d’artisanat, surtout dans le réglement
du port: do fer brut; de Paciler (on percevait 2 aspres par faisceau); duo
cuivre using; des pics; des pelles de différentes sortes; divers récipients (des
caisses, des brocs en bois, des bidons, des terrines); ensuite des étoffes et
des vétements: des robes de chambre (yagmak), pour lesquelles la taxe
douaniére était d'un aspre, et de deux aspres pour celles confectionnées 2
Andrinople; des produits de maroguinerie (sahtivan); des fourrures pour les
femmes (on payait 4 aspres par morceau); des chaussures: des bottes (on
prenait 2 aspres par paire) et des pantoufles, ainsi que des cuirs fins pour
des souliers (megin}, pour lesquels on prenait un aspre pour 4 cuirg'®.

On ajoute les bois, les copeaux et les roseaux, apportés des petites iles
du Danube, et les esclaves pour lesquels la taxe était de 20 aspres'®®. Pour
les moutons, les pores, les buffles et les chevaux gu'on menait paitre dans

156 Hadiyve Tuncer, op. cif, p. 214-213.
157  IBidem.
158  Tbidem, p. 215,
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les marajs danubiens, on prélevait aussi une taxe's®. Quant aux gens qui
traversalent le Danube (probablement ceux qui passaient par Karaharman
en se dirigeant vers la gué d'Isaccea), ils payaient chacun d’entre eux un
demi-aspre, & l'exception des habitants de Silistrie, ainsi qu’il était inscrit
dans Pancien registre defteri attk)*®. Le port de Karaharman disposait déja,
depuis longtemps d’un’ réglement (sous la forme d'un reglstre), moins ¢orn-
plet, peut-&tre & l'usagé des autorités locales.

Les produits agricoles qui venaient dans le port de Karaharman de
I'intérieur de la Dobroudja ou de la Valachie étaient destinés la plupart,
ainsi que nous constaterons plus tard, & 'approvisionnement de la capitale
de I'Empire ottoman. Le code de la ville prévoyait la perception pour le miel,
le son, la graisse et le fromage et «pour des articles semblables ou d’autres
différents» de 8 aspres par charriot, «mais si les marchandises ne sont pas
vendues et si on les dépose dans le bateau, il ne faut prétendre aucune taxe
douaniére»*!. De méme, la taxe de trapsit pour le vin était bien plus
réduite gue la taxe douanidre qu'on encaissait pour le vin vendu sur place'®2.
D'autre part, les produits industriels arrivaient, en leur majorité, d’outre-
mer, .comme, par exemple, lc yasmak travaillé & Andrinople ou des étoffes
a propos desquelles on disait qu’elles arrivaient dans le port a Paide des
navires'®®. Une grande partie de ccs marchandises était destinée, certaine-
ment, aux centres de Pintérieur de la Dobroudja et méme a la Valachie et &
la Moldavie.

La levée des taxes s’effectuait par les autorités locales: pour la ville,
l'administrateur (subast)'® et pour le port, les intendants de Péchelle (iskele
eminleri)'®®. Bn méme terps, Vadministrateur de la ville prélevait aussi la
dime pour le poisson que les habitants de Karaharman auraient péché en
face de Sogiitciik et de Yiizcih'®®, qui étaient probablement des points ou
des localités situées dans le voisinage. L’apport du bois et des bois morts
des petites iles, ainsi que installation la-bas du bétail pour paztre pouvalent
s'effectuer seulement avec la permission des intendants du port, qui encais-

159 Ibident. L
160 Ibident.

161  Ibidem, p. 214.
162 Ibidem, p. 215.
163  Ibidem, p. 214.
164 Ihidem.

165 [Ibidem, p. 215.
166  Ibidem, p. 214. e B 53
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saient pour cela une taxe en faveur de I'Etat'®”. C’étaient toujours eux qui
administraient les propriétés de I'Etat (beytiil-mal) de ces petites iles?®®,

'A certaines marchandises qui passaient par le port, on prévoyait des
taxes supplémentaires pour PEtat (miri) et pour les revenus des visirs (ve-
zdriye). Ainsi, pour 5 moutons, outre la douane dun aspre pour chacun, on
percevait en plus un demi-aspre comme vezdriye et un demi-aspre pour
mirt'®®. Pour le grand bétail, en dehors des taxes habituelles de 5 apres,
on percevait un demi-aspre comme vezdriye'’®. En méme temps, 2 la taxa-
tion des marchandises existaient certaines différences entre les musulmans
et les sujets chrétiens zimmi), les premiers jouissant de certaines franchises.
Ainsi, dans le réglement du port on montrait que, si dans Péchelle arrivait
un bateau chargé et si le chargement consistait en étoffes, la taxe de douane
pour le sujet musulman était de 2% et, pour le sujet chrétien, de 4% ™.

En ce qui concerne les moyens de transport avec lesquels les produits
étaient apportés en ville ou dans le port, pour ceux provenant de lintérieur
de la Dobroudja on utilisait des charriots (arabaj*”?. Sur la voie d’eau, les
marchandises arrivaient avec des barques (ladiye), sur des bateaux larges
(donbaz)'™ ou sur de grands bateaux (gemij'™, dont quelques uns étaient,
certainement, des vaisseaux maritimes.

Tant en ville que dans le port existaient des depdts pour garder les
marchandises'”®, La ville disposait aussi d’un abattoir (ou au moins d’un
endroit pour abattre le bétail), car on mentionne une taxe d’abattoir d’un
aspre pour chaque mouton et 2 aspres pour chaque grande béte sacrifiée’”®.
Dans la ville se trouvaient aussi des installations pour la fabrication de
P'eau-de-vie (araki}: on percevait 11 aspres pour chaque tonneau d’eau-de-
vie produite en ville'””.

167 Ibidem, p. 215.

168 Ibidem.

169 Ibidem, p. 214,

17¢  Ibidem.

171  Ibidem.

172 Ibidem.

173 Pour ces bateaux, utilisés dans le transport fluvial, veir Bistra Cvetkova, op. cit,, p.
32, lis venaient, sans doute, de a direction du Danube, par Vintermédiaire de la vallée de
Karasu et du canal artificiel. ’

174 Hadiye Tunger, op. ¢it, p. 214215,

175 1Ibidem.

176 Ibidem, p. 214.

177 Ibidem.
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La colopisation de la Dobroudja par les Turcs et les Tartares avait
affecté surtout Pintérieur de la province et la zone maritime, les Roumains
étant poussés peu 4 peu vers le Danube'”®. Malgré tout cela, 1a population
roumaine n’a jamais disparu des régions situées au bord de la mer, ni des
régions intérieures’™. Le toponyme roumain Portita, qui indique le passage
principal du complexe Razim-Sinoe 2 la mer, non loin de Karaharman, date,
trés probablement, d’avant la domination ottomane'®. Dans la seconde
moitié du XVI¢ sidcle, d’aprés les informations sres que nous possédons,
la rive de la Dobroudja du ¢6té de la Mer Noire, était peuplée presque
entidrement par les Roumains. D’abord, la présence de la population chré-
tienne & Karaharman pous est attcstée par la mention, dans les deux régle-
ments douvaniers, du vin et des porcs qui arrivaient en ville et dans le
port et, comme on le sait, la consommation de ces deux produits était inter-
dite aux musulmans. Qutre cela, Paolo Giorgi notait en 1595, dans la relation
mentionnée, que la zone maritime de la Dobroudja, inclusivement Karahar-
man, était habitée par des chrétiens'®®.

L’appartenance ethnique de cette population chrétienne nous est
montrée, pour Karaharman, par les registres ottomans nommés mufassal
defter, datant toujours de la seconde moitié du XVI® sigcle, dans lesquels
sont inscrits les noms des chefs de famille’®®. De ces defters ressortait que
certains bourgs de Dobroudja, parmi lesquels se trouvait aussi Karaharman,
étaient «exclusivement chrétiens» et les noms que nous trouvons ld-bas,
comme Radu, Tancu, Mibnea', prouvent qu’il y est question, premiérement,
d’'une population roumaine.

Les habitants de Karaharman, comme d’ailleurs de la majorité des
localités chrétiennes de la Dobroudja, étaient dispensés probablement de
Pimp&t envers I'Etat, noramé avariz, en écbange de quelques prestations (la

178 C. Bratescu, Populatia Dobrogei, p. 224; Istoria Roméniei, vol. 1i, p. 811; C.C.
Giuresey, op. ¢ff., p. 35 o

179 C.C. Giurescn, op. cit., p. 48 et suiv.

180 Ibidem, p, 48-50.

181 Hadive Tunger, op. c¢if., p. 214-215. :

182 G. Bascap?, op. cit, p. 179: «Questa Dobruccia per la marina & habitata da
Christiani...»

183 Hall Inaletk, Dobroudia, p. 628.

184 [lbidem; «En Dobroudja du Nord, il ¥y avait de gros villages exciusivement shrétiens
(Madin, Kara-Harmanhk, Esterbend etc.). Quelques noms indiquent une origine roumaine
(Radul, Yanko, Mihne, etc.)».
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réparation des ponts et des routes) et de leur participation a Pextraction du
sel'®3, 11 est question, bien entendu, du sel des eaux marines ou de quelques
lacs du littoral, et cette occupation, de laquelle provient le toponyme Tuzla
(du mot turc fuz = sel)'®, nous est attestée aussi, indirectement, pour les
habitants de Karaharman, par la présence d’un lac portant ce nom, situé
dans le voisinage (un prolongement vers le Sud du lac Nuntasi).

Vers la fin du XVI¢ siécle, commencent les attaques des Cosaques,
sujets de la Pologne, contre les districts turcs de Ia Mer Noire, inclusivement
contre la Dobroudja'®’. Le 28 octobre 1587, un rapport de Constantinople,
adressé & Pempereur de I'Allemagne, relatait Pembrasement et lIa compléte
destruction de Babadag par les bandes des Cosaques'®®. La méme informa-
tion nous est donnée aussi par le Hollandais Georges Dousa (Van Der Dots),
qui passe par la Dobroudja en décembre 1597 et de qui nous apprenons
que, méme aprés 10 années, la ville n’avait pas été reconstruite'®®. Pour ar-
river & Tintérieur de la Dobroudja, a Babadag, les Cosaques auraient dii
passer, trés probablement, par Karaharman. Celui-ci était d'zilleurs le point
de la Mer Noire le plus proche de Babadag (approximativement 50 km.),
car le Littoral d’en face de cette ville, formé par des faisceaux étroits de
sable entre la mer et les lacs du complexe Razim-Sinoe, n’était pas ac-
cessible & 'abordage des saiques cosaques. Entre Karaharman et Babadag
existait, selon ce que nous dit Evliya Celebi, une route directe par Cikirik-
¢1'®°%, Nous supposons donc que Karaharman avait aussi souffert & I'oc-
casion de cette invasion, tenant compte du fait que, pendant ce temps, la
ville était completement dépourvue des fortifications et, par surcroit, elle
pouvait attirer les regards des Cosaques par la richesse des marchandises
qui arrivaient surtout dans le port. Pailleurs, Evliya Celebi nous parle
expressément des attaques des bandes des Cosaques sur Karaharman, ce
qui a déterminé, finalement, la construction du chateau-fort'®'. T est sir
donc que la ville a été pillée aussi aprés 1587.

185 Ibidem.

186 Un village Tuzla se trouve encore aujourd’hui prds de 1a rive maritime de Ia
Dobroudja, aw Nord de Mangalia.

187 Mustafa A. Mechmet, op. cit,, p. 1112,

. 188 Hurmuzaki — Iorga, Documente privitoare la istoria - roménilor (Documents
concernant ’histoire des Roumains), vol. XI, Bucuresti, 1900, p. 702, :

189 Georgius Dousa, De itirere suo Constantinopolitano epistola, Luguduni Batav
1599, p. 81-82.

190 Goran 1. Cialicoff, op. cit., p. 140.

191 Ibidem.
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A ces actions s’ajoute, en 1595, Poffensive du prince de la Valachie,
Mihai Viteazul (Michel le Brave) contre les cités et les villes de la Dobrou-
udja. Le chroniqueur Mustafa Selaniki nous informe que pendant Iété de
cette année, les habitants de Babadag sollicitaient I'aide de la Porte, en se
lamentant que toutes <«les échelles et toutes leurs villes sont entiérement
brillées et ruinéess»'®%. De méme, dans la chronique Ravdat iil-ebrdr de Ka-
ragelebizide Abdul-Aziz efendi, on affirmait que, en 1595, mois du rama-
zan, Mihai Viteazul a attaqué la Dobroudja, «en détruisant toutes les échel-
les, les villes et les cités du bord du Danube et de 1la Mer Noire»®%, La
méme information nous la trouvons plus tard chez Naim4, ol nous lisons
que les armées du prince roumain ont parcouru la Dobroudja, «ruinant et
dévastant toutes les villes situées sur la rive du Danube et de la Mer No-
ire»™*. Les faits sont relatés d’'une maniére semblable dans la chronique
interne de la Valachie™®. Il 'est possible que Karaharman aussi ait été
concerné par ces actions offensives.

Les attaques des Roumains et des Cosaques ont déterminé la réorga-
nisation de la Dobroudja, par la création du pachalik de Silistra (Silistrie)
et par le renforcement de la capacité de défense de la province, qui devient,
avec le temps, un véritable campement fortifié!®®, Evliya Celebi, en parlant
de Karaharman, pous dit que, justement grice a la nécéssité de «défendre
ces parties contre les attaques des Cosaques», le sultan Murad IV (1623-
1640) avait envoyé la-bas le kapudan Recep Pacha, avec la flotte impé-
riale’®”, Vraiment, d’aprés les informations que nous donnent Naimi et
Katib Celebi, une flotte turque, composée de 43 galdres, se dirige, en 1626,
vers la Mer d'Azov, en passant par Varna, Balcic (Balgik), Mangalia, Ka-
raharman, Sulina (Siinne), Chilia (Kili), Cetatea Alba (Akkerman), Kil-

192 Cronici turcesti privind tarile romdne (Chroniques turques concernant les pays
roumains), extraits, vol, I, Bucuresti, 1966, p. 368-369.

193  Ibidem, p. 550.

194 Apud Mustafa A. Mehmet, op. cit,, p. 1112-1113.

195 Radu Popescu Vornicul, Istoriile domnilor Tarii Romdnesti {Les histoires des
princes de la Valachie), éd. Const. Grecescu, Bucuresti, 1963, p. 73.

196  Istoria Romdniei, vol. 11, Bucuresti, 1964, p. 33,

197 Goran I Cialicoff, op. cit,, p. 139-140. C’est une nouvelle action des Cosaques
gui a détermind cette mesure du sultan. Deux rapports hollandais de 8 et 22 aolit 1626 men-
tionnent que les Cosaques étaient arrivés jusqu'a Fanar, le quartier de Constantinople, et
avaient occupé Karaharman., (N. Yorga, Geschichte des Osmanischen Reiches, vol, III,
Gotha, 1910, p. 378).
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Burnu'®®. Karabarman se trouvait donc parmi les ports importants de la
cdte occidentale de la Mer Noire. Au retour, Recep Pacha rencontre un
grand nombre de saiques cosaques, justement devant Karaharman'®®. Dans
le combat qui a eu lieu la-bas, malgré le fait que chaque galére a été at-
taquée par 20-30 saiques, la flotte turque a obtenu la victoire?®°.

A cette occasion, Karaharman avait eu, a4 coup sir, de nouveau 2
souffrir & cause des Cosaques, parce que Recep Pasa, en s’arrétant dans
cette ville aprés la bataille, avait décidé, ainsi que nous dit Evliya Celebi,
d’y construire un chateau-fort?®'. «Aprés avoir sollicité opinion des dydns
du vilayets, continue le voyageur turc, «justement le méme soir, une armée
nombreuse et de milliers d'ouvriers et de magons ont construit, en trois
mois, le cbiteau-fort, en le dotant de toutes les munitions nécessaires»Z°2,
La cité était belle, construite en pierre, ayant la forme d’un carré avec un
périmétre de mille pag®®. Elle n’avait pas de refrancbement tout autour,
parce qu’elle était situde justement au bord de la mer, sur une plaine verte,
«au bras du Danube»2%%, donc dans le voisinage de l'endroit ott débouchait
le canal artificiel. D’aprés une information de la fin du XVIII® siécle, le
chéteau-fort avait aussi une tour ronde & chacun de ses quatre coins®®®, A
Iintérieur, il n'y avait que 20 maisons et une mosquée, dite la mosquée de
Murad IV?°%, élevée, probablement, & l'aide des sommes données par
le sultan. D’ailleurs, aprés I'achévement de la construction, autant les clés
de la cité, que celles de la mosquée de l'enceinte, ont été envoyées au sul-
tan®%?, Le chéiteau-fort a été doté de 7 canons de grand calibre (balyemez)
et, pour sa défense on avait nommé un commandant avec 300 hommes?°®.
Evliya Celebi ajoute ensuite, d'une manidre significative, que, «depuis qu’on
avait construit cette forteresse, ici et & Babadag on n’apercevait plus de

198  Aurel Decel, Dobruea (La Dobroudja), dans islim dnsiklopedisi (Encyclopédie
de P'Islam), fasc. 28, Istanbul, 1946, p, 638.

199  Ibidem.

200 Ibidem.

201 Gordn 1. Cialicoff, op. ¢it, p. 140,

202 Ibidem,

203 Ibidem.

204 Ibidem.

205 I1B. Lechevalier, op. ¢it, p. 367,

206 Goran 1. Cialicoff, op. cit, p. 140.

207 Ibidem.

208 Ibidem.
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Cosaques»*®®, ce qui nous prouve qu'en effet les bandes des Cosagues,
lorsqu’elles avaient attaqué en 1587 Babadag, ont passé par Karaharman,
quils avaient de méme pillé, comme ils ont procédé dailleurs plus tard
dans d’auires occasions. Les actions des Cosaques continuent pourtant,
méme aprés la construction du chéteau-fort, parce que, ainsi que nous ap-
prenons de Naimd, dans I'année 1629, Kenan Paga a vaincu toujours dans
les environs de Karaharman une nouvelle flotte de saiques cosaques®'°.
L'évéque catholique Pietro Deodato, qui passe par Dobroudja en 1641, no-
tifie qu’a cause de la menace des Cosaques, il y avait des hommes armés
qui montaient en permanence la garde au bord de la mer?,

Evliya Celebi, qui visite Karaharman en 16522'%, nous donne une
série d’informations supplémentaires sur la situation dans laquelle se trou-
vait la ville pendant ce temps. Ainsi, il nous dit qu’il y avait «presque 300
maisons couvertes de tuiles et de plancbes minces; une mosquée auprés du
port et soixante-dix jusqu'a quatre-vingts auberges de négociants, pleines
de toute sorte de marchandises»2'*. Clest une image d’une vie commerciale
intense, qui connaitra un épanouissement encore plus grand, au cours du
sidcle suivant. L’activité du port était pourtant embarassée par le fait que
patfois la Bouche du Bouaz se remplissait avec du sable et de la terre, car,
comme constate Evliya Celebi, 1'échelle était «surchargée avec toute sorte
de cboses»?14,

Pendant ce temps, ainsi que plus tard, & la censtruction des maisons
(et probablement de la cité aussi), on aurait utilisé aussi des pierres prises
des vestiges antiques du territoire de la ville, ainsi que des ruines d’Histria,
situées tout proche, ce qui explique la présence de certaines inscriptions
histriennes dans l'actuel village Vadu®'s. Ainsi, en 1935, & la démolition
d’'une ancienne maison de cette localité, on a découvert trois pierrvs avec

209 Ibidem.

210 Aurel Decel, op. cit, p. 638.

211 Gh. Vinulescu, Pietro Diodate ¢ la sua relazione sulin Moldavia (1641}, dans
«Diplomatarium italicums, 1V, Roma, 1939, p. 103,

212 Mustafa A. Mehmet, op. c¢if.,, p. 1098, note 10.

213 QGoran L Cialicoff, op. cit, p. 140

214 Mustafa A. Mebmet, op. cit, p. 1114,

215 DM, Pippidi, op. cit, p. 123, note 1. En 1914, Vasile Parvan adressait des
plaintes contre l'exploitation par les habitants du village des ruines antiques de Karaharman
{Les Archives d'Etat de Bucarest, Archive historique centrale, fond Direction Générale des
Arts, dossier no. 340/1914, £ 20-31). '
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des inscriptions, provenant, trés probablement, d’Histria®'®. D’ailleurs, cette
situation ‘se remarque aussi dans d’autres villages du voisinage des cités
antiques de la Dobroudja®'”.

‘ Du point de vue administratif, Karaharman constituait alors une com-
mune (ndkiye), faisant partie du district (kazd) de Babaday, eydler de Si-
listrie®'®, La ville était administrée par un naib®®®, subordonné au kadi de
Babadag?®°, et le port avait un intendant de la douane (giimriik emini)?,
qui sidentifie avec ces iskele eminleri, du réglement douanier. D’aprés ce
gwon voit, Karaharman n’avait pas & cette date un statut de ville, bien
que dans le code analysé plus haut, cette localité soit ainst désignée.
En tout cas, son activité commerciale la différenciait catégoriquement d’une
simple localité rurale.

. Le port de Karaharman servait surtout pour 'expédition 2 Constanti-
nople des produits alimentaires et, premiérement, céréaliers. La grande
quantité de céréales et de bétes de Ia Dobroudja est soulignée, vers le milieu
du XVII® siécle, tant par Pietro Deodato®?, que par Evliya Celebi**. De
Karaharman, ainsi que de Constantza, Mangalia, Balcic et Caliacra, on
envoyait réguliérement vers la capitale de PEmpire ottoman de grandes quan-
tités de blé et de poisson®**, Dans ces ports on avait construit des granges
spéciales®®, qu’on trouve d’ailleurs dans tous les ports turcs plus impor-
tants??8, Les territoires ottomans des cbtes occidentales de la Mer Noire,
ainsi que les pays roumains, occupalent une place principale dans Pap-
provisionnement d’Istanbul en produits alimentaires®®”. Presque dans
Ia méme période, le voyageur arménien Hremya Celebi KOmiircityan

216 Radu Vulpe, Noutati arheclogice dobrogene, p. 185,

217 D.M. Pippidi, op. cit, p. 123, note 1.

218 Goran I. Cialicoff, op. cir, p. 140,

219  Ibidem.

220 Mihail Guboglu, Eviiva Celebi: De la situation politique, administrative, mintaire,
culturelle et artistigne dans les pays roumains (1651-1666), dans «Studia et acta orientalias,
V.VI, Bucarest, 1967, p. 7. (Babadag possédait alors 7 naibs des communes).

221 Ibidem.

222 Gh. Vinulescu, ep. eit, p. 101-103

223 Mustafa A, Mehmet, op. cit, p. 1105-1106.

224 Halit Inaletk, Dobroudja, p. 628.

225  Ibidem.

226 Robert Mantran, Istanbul dans la seconde wmoitié du XVII® siecle, Pars, 1962,
p. 188. '

227 Ibidem, p. 188.189.
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rencontrait & Constantinople des bateaux venus de Burgaz, Varna, Balcic,
Cavarna, Mangalia, Constantza, Karaharman, Bes;tepe Chilia, Tulcea, Is-
mail, Galatzi, Braila, Cetatea Alba, Caffa?®. ‘

Pendant plus d'un siécle, Karsharman connait toujours un - dévelop-
pement considérable, malgré les informations peu satisfaisantes que nous
possédons, de ce point de vue. En 1672, ainsi que nous apprenons de la
chronique de Sildhdir Findiklidi Mehmed Aga, le sultan Mehmed IV, en
route vers Kamieniec, a passé aussi par Karaharman®®®. Cet écartement de
la route principale de la Dobroudja, dans le but exprés de visiter une ville
située au bord de la mer, atteste I'attention accordée & I'importance écono-
mique et stratégique de Karaharman par la direction de 'Empire ottoman.

Une série de cartes du XVIII® siécle mentionnent Karaharman parmi
les principaux ports de la cOte occidentale de la Mer Noire. Presque toutes
le placent pourtant d’une maniére erronée, juste au bord de la mer. Ainsi
nous le trouvons sur les deux cartes de Guillaume de 'Isle de 170323°, sur
la carte de Nicolaus Visscher (1706)**', ainsi que sur la carte de I’Anglais
G. Grierson®*?, la copie d’une carte russe des années 1711-1725, sur laquel-
le il est mentionné Wara Sarmanum, les dénominations étant trés altérées®>®,
11 apparait ensuite sur la carte de I Senex et I. Maxwell (1725)**, sur la
carte turque de 'Asie antérieure (1726), ou il figure avec Pindication de
cité®*®) ainsi que sur la carte ’Emmanuel Bowen (1752)%%,

228 Eremya Celebi Komiirciiyan, fstanbul Tarihi; XVII. asirda Istanbul (Histoire
d'Istanbul; Istanbul en XVII® siécle), traduction turque par Hrand D. Andreasyan, Istan-
bul, 1952, p. 18,

229  Aurel Decei, op. cit., p. 638,

230 L’Académie de la République Socialiste de Roumanie, 'Atlas Dimancescu, f. 106,
107.

231  Ibidem, f. 109.

232 Ibidem, £. 128.

233 G. Vilsan, Romdnii la Marea Neagra. O veche insempare cartograjica (Les
Roumains 2 la Mer Noire. Une ancienne mention cartographique), dans «Graiul rominescs,
I, no, 3, Bucuresti, 1927, p. 63. Il I"identifie pourtant 4 Karaorman. Pour les motifs indiqués
plus haut, nous considérons qu'il ne peut étre question que de Karaharman.

234 L'Académie de la République Socialiste de Roumanie, I'Atlas Dimancescu, £ 117.

235 Faik Resit Unat, op, cit., lannexe, la carte.

236 1'Académie de la République Socialiste de Roumanie, 'Atlas Dimancescu, £, 118.

237 Ibidem, f. 123. i

238  Ibidem, f. 124.

239  Ibidem, f. 130,
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Un détail intéressant présente l'ouvrage cartographiciue_ de L. Euller
(1753), dans lequel le point Scala Nova est marqué immédiatement au Sud
de Karaharman, au Cap Midia®**°. Le méme marquage se trouve plus tard
aussi sur la carte de 1774 de Samuel Dunn®*'. 1l est question d'un petit
port amenagé au Cap Midia, peu avant le milieu du XVIII® siécle, ce qui
justifie la dénomination de Nouvelle Echelle. Le Francais J. B. Lechevalier,
qui le visite vers la fin du siécle, nous dit qu'il était destiné au chargement
des céréales sur les grands bateaux, qui ne pouvaient plus arriver 2 Kara-
harman, & cause de la profondeur réduite des eaux®®2. Le procts d’ensa-
blement de la Bouche de Bouaz avait atteint donc une phase bien avancée,
ne permettant plus la pénétration vers I'ancien port des vaisseaux de grand
tonnage. La nouvelle échelle, dépendait toujours du port Karaharman. La-
bas se trouvait aussi un important dépdt, destiné & I'emmagasinage des
céréales qui étaient apportées de l'intérieur de la Dobroudja par terre®*®.

Dans la sixieme décade du XVIII® siécle, Karaharman est visité par
Charles de Peyssonel, le consul du roi de France, depuis I'année 1753,
auprés du khan de Crimée. La ville que le diplomate frangais, habitué
aux localités urbaines' de I'EBurope occidentale, nomme «un assez grand
village», possédait «plusieurs magasins pour le bled», et dans le port on
effectuait «beaucoup de chargements de grainss2#*. Karaharman servait
donc, peut-étre plus que dans le siécle précédent, a I'envoi vers Istanbul,
par voie maritime, des céréales collectées de Pintérieur de la Dobroudja.
Pendant ce temps, la Dobroudja et son voisinage répondaient pour
une large part aux besoins du marcheé ottoman. Le fait est souligné méme
par Peyssonel, qui nous dit que I’exportation des céréales de ces régions était
interdite sous la menace des punitions trés rigoureuses, les céréales ne pouvant
étre dirigées que vers la capitale de I'Empire ottoman®45, Il ajoute que les
Turcs nommaient a cette époque-la le Danube «le pére nourricier de
Constantinople»**®, De la collection des céréales de la Dobroudja était

240 Ibidem, . 132,

241  Ibidem, f, 143.

. 242 1.B. Lechevalier, op. cit, p. 367.

243 Ibidem. Les informations concernant cette échelle se trouvent exprimdes presque
avec les mémes mots, aussi chez E. Taitbout de Marigny, op. cit, p. 36. (Il précise expres-
sément qu’il est question du Cap Midia).

244 Charles de Peyssonel, Traité sur le commerce de la Mer Noire, vol. II, Paris,
1787, p. 160.

245  Ibidem, p, 170-171.

246 [Ibidem, p. 170.
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chargé I'apa commandant de la ville Kostence®#’, et le chargement s’ef-
fectuait dans les ports de la Mer Noire, sur des vaisseaux loués au compte
du sultan méme®*®. :

Les environs de Karaharman constituaient d’ailleurs une riche zone
céréaliére. Dans une correspondance de la Porte avec le prince de la Mol-
davie, Scarlat Ghica, entre 1757-1758, on demande, selon «une ancienne
coutume», lenvol des moissonneurs pour la récolte des céréales des kazas
Karaharman, Kostence et Dobrice®®, Une demande semblable est adressée,
en 1762, au prince de la Moldavie Grigore Callimachi. par un firman du
sultan Mustafa II1*%'. Vers le milien du XVIIE® sigcle, Karaharman était de-
venu donc, grice & son importance, le siége d’une kaza du sandjak Oz (Vo-
zia) de V'eydlet avec le mémc nom*32

Karaharman parait aussi dans d'autres ouvrages cartographiques de
la méme période, parmi lesquels nous citons les deux ouvrages d’L. M. Hasius
(1759%%3 et 1769%5%) ceux, au nombre de deux, également de JB.d’Anville
(1760%%% et 1771 - 1779256} et celui d’Andrew Dury (1770), ob il apparait
avec U'indication de cité**?. Nous le trouvons aussi dans la carte autrichienne
«Plans der Moldau, Bessarabien und Vallachey» des années 1769-1774, sur

247 Ibidem, p. 159.

248 M.M. Alexandrescu-Dersca, Contributions & Pétude de lapprovisionnement en blé
de Constantinople au XVIII® siécle, dans «Studia et acte orientalia», I, Bucuresti, 1957,
p. 1819, 24,

249 La kaza Dobroudja {Dobrice) contenait, parait-dl, le territoire d’entre les kadiats
Silistra, Mangalia ¢t Bazargic. (Mustafa A. Mehmet, op. cit., p. 1112).

250 E’Académie de la République Socialiste de Roumanie, le Manuscrit oriental no.
25, £. 8 -9 a, no. 20

251 Les Archives &’Etat de Bucarest, Microfilms Turquie, boite VI-167 (9), copie.
Pour lutilisation des moissonneurs des pays roumains en Dobroudia, voir T, Mateescy,
Tarani din Moldova si Tare Romdneasea la muncile agricole in Dobrogea {sec. XVIII-
prima jumatate a sec. XIX} [Paysans de la Moldavie ot de la Valuchie aux travaux agrico-
les en Dobroudja (XVIII® siécle - premigre moitié du XIXe siécle)}, manuscrit.

252 M. Dj. Siruni, Aecte furcesti priviteare la hotarele dunarene ale Tarii Romdneyt]
(Actes turcs concernant les frontidres danubiennes de la Valachie), dans «Revista Arhivelors,
¥V, no. 1, Bucarest, 1942, p, 130, inclut Karaharman entre Tes kazas de la Dobroudja, sans
montrer pourtant les sources dlinformation dans ce sens.

253 L’Académie de Ja République Socialiste de Ropmanie, PAtlas Dimancescu, £ 133.

254 Ibidem, f. 138,

255  Ibidem, £, 135,

256 G, Vilsan, Harta Moldovel de Dimitrie Caniemir, 'annexe, la planche no. 2.

257 L’Académiz de Ia République Socialiste de Roumanie, PAtlas Dimancescu, £ 142,
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laquelle il est marqué comme ville, de méme que Babadag, Mangalia,
Constantza, Tulcea®*®. Dans cet ouvrage, qui contient des dates trés exactes,
n’est plus noté le canal artificiel de liaison avec la Vallée Karasu, ce qui
nous montre qu'il avait été déja couvert de sable.

Depuis la seconde moitié du XVIII® siécle, le développement relative-
ment tranquille de la Dobroudja est troublé par la série des guerres russo-
turques. Cette province devient un théitre d’opérations militaires dans les
six guerres entre la Russie et I'Empire ottoman, qui ont eu lieu entre les
années 1768-1878. En octobre 1770, pendant la guerre de 1768-1774, on
transmettait de Constantinople & Paris que le grand vizir avait recu derniére-
ment, par Cetatea Alba (Akkerman) et Karaharman (Karakerman)**°, donc
par la voie de I'eau, la nouvelle de la levée du siége de la cité de Tighina
(Bender)*®°. Aprés un mois, la Dobroudja avait été envahie pour la premiére
fois par les troupes russes®®' et, en 1773, les batailles décisives de cette
guerre ont eu lieu dans la province d’entre le Danube et la Mer Noire?$2,

En avril 1773, les Russes pénétrent de nouveau en Dobroudja. Un
détachement du général Weissmann, conduit par le colonel Kliczka, formé
de 1000 fantassins, 1400 cosaques et 6 canons, traverse le Danube dans le
voisinage de Tulcea (Tulga) et avance jusqu’a Karasu®®®. En route, ont
été détruites plus de 40 localités : on ne pouvait voir derriére I'armée que
des maisons incendiées et des champs dévastés®®®. Vers la fin d’avril, pen-
dant la retraite pour Ismail, le détachement fait un détour & Karaharman,
qui est conquis et ses fortifications jetées en 1'air®5. Selon J. B. Lechevalier,
c'étaient les casernes et une partie de lenceinte de la cité qui
avaient eu 2 souffrir tout d’abord®*®. En méme temps, les dépbts de
céréales, y compris le grenier du Cap Midia, on été incendiés et démolis

. 258 Ibidem, Cartes, D. XXVII, 4.
259 Le fait constitue, en méme temps, un indice des liaisons qui existaient entre Kara-
harman et les autres ports turcs de la Mer Noire,
260 Hurmuzaki, Documente.., vol. XV, Bucuresti, 1912, p. 493,
261 Colonel Boutourlin, Précis des événements militaives de la premiére guerre des
Russes contre les Turcs sous le régne de PImpératrice Catherine, St. Petersbourg, 1822, p. 57.
. 262 M. lonescu-Dobrogeanu, Dobrogia in pragul veacului al XX-lea, p. 575.
263 Colonel Boutourlin, op. cit, p. 88-89.
264 J. Hammer, Histoire de 'Empire Ottoman, vol. XVII, Paris, 1839, p. 357.
265 Ibidem; Colonel Boutourlin, op. cit, p. 89.
266 J.B. Lechevalier, op. cif, p. 367,
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jusqu’au fondement®®”?, Le Polonais W. Chrianowski, qui voyage par la
Dobroudja vers 1780, parle des conséquences désastrenses de cette guerre
pour Constantza, Mangalia, ainsi que pour les autres villes de la région®®®,

Aprés ces événements, Karaharman ne s’élévera jamais jusqu'a son
niveau antérieur. Il sera d'ailleurs affecté, directement ou indirectement,
aussi par les autres guerres ultérieures russo turques. La ville connaitra une
déchéance praduelle, en devenant un simple village, qui, tout en conservant
son ancien nom, ne sera plus considéré, plus tard, par certaing chercheurs,
comme la ville d’autre fois. Cette évolution descendante s'observait pour-
tant moins a la fin du XVIII® siécle. L’Autrichien Wenzel von Brognard,
qui explore la rive occidentale de la Mer Noire vers 1786, constatait que
.le port de Karaharman se redressait pourtant rapidement a la suitc des
dégats soufferts, & cause de sa position favorable pour la collection des
céréales de la Dobroudja et des régions du Danube®®®. Par la destruction
des dépbts, dans le port se trouvaient «des tas énormes de blés, qui devaient
étre chargés sur «des grands vaisseaux»®7°. Il ajoute le détail intéressant
que le port de Karaharman était plus utilisé pendant Pété*”, probablement
parce qu’en hiver la Bouche de Bouaz gelait.

De ce voyageur nous apprenons aussi que la population de Karahar-
man §'élevait alors A plus de 300 familles, dont deux tiers étaient turques®™>.
Nous avons vu qu’a la fin du XVI® sigcle, la majorité des habitants de la
ville était formée par les Roumains. Cette situation se maintient probable-
ment aussi dans le siécle suivant. Ensuite, le nombre des Roumains
diminua peu a peu, 4 cause de la massive colonisation tutque, mais ils
n'ont pas disparu complétement de la zone maritime de Ja Dobroudja. La
carte autrichienne mentionnée, «Plans der Moldau, Bessarabien und Walla-
chey» (1769-1774), indique juste & 'Ouest de Karaharman, au bord du
lac Tasaul, un village nommé Gurgileskow, et un peu plus au Nord, le vil-
lage Kamaras®™. On a apprécié, a juste raison, qu’il ne peut €tre question

267  Ibidem. Voir aussi les informations donndes par 'Autrichien Wenzel von Brognard,
4 Gheron Netta, Expansiunea economica a Ausiriei §i explorarile ef orientale (L'expansion
déconomique de PAntriche ot ses explorations orientales), Bucuresti, 1930, p. 128,

268 P.P. Panaitescu, Calatori poloni in tarile romdne, p. 240.

269 Gheron Netta, op. cit, p. 128.

270 Ibidem.

271 " Ibidem.

212 Ibidem,

273 L’'Académic de la Republique Socialiste de Roumanie, Cartes, D XXVIL 4.
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que des toponymes roumains Giurgiulesti et Camaras®™*, que la carte, qui
était une copie d’'un ouvrage cartographique russe, avait transmis altérés.
Sur la base des informations antérieures, corroborées avec les dates que nous
offrent la toponymic des environs, nous pouvons affirmer que, vers 1786,
Pautre tiers de la population de Karaharman était formé, en majorité, par
les Roumains.

* Dans les dernidres années du XVIII¢ sidcle, Karaharman est visité par
le Frangais F.B. Lechevaler, qui, aprés avoir parlé des destructions provo-
quées par la guerre, décrit la forteresse, restée & Pextérieur presque inchan-
gée, comme dans le temps d’Evliva Celebi. Mais a lintérieur, ol s’étaient
produits d’importants dégits, on n’avait effectué aucune réparation®®, A
cause de la profondeur réduite des eaux, les grands vaisseaux ne pouvaient
plus arriver jusqu’au port, ce qui faisait nécessaire l'utilisation de P'échelle
du Cap Midia, pour I'embarcation des produits alimentaires trés abondants
de la région*”®. La localité était 4 ce temps seulement «un gros village»#77.

De Lechevalier nous est resté aussi Uinformation trés intéressante d'une
révolte qui a éclaté en 1787 4 Karaharman et dans d’autres localités du
voisinage et qui a fait que 'autorité du sultan ne fit plus reconnue dans ces
endroits. A la téte des révoltés se trouvait un certain Deli-Mchmed??s, ori-
ginaire de Constantza. Cette révolte fait partie de la vague des troubles qui
avaient couvert les provinces européennes de I'Empire ottoman vers Ia fin
du XVIII® sigcle?”®. Elle a eu pour cause, selon Favis du voyageur francais,
les oppressions des hauts fonctionnaires locaux, qui étaient eux-mémes trop
peu soumis aux ordres de la Porte?®?. Nous ne savons pas quel a été le sort

274 C.C. Giurescu, op. cit, p. 35.

275 1.B. Lechevalier, op. cif., p. 367.

276 Ibidem, p. 367-368.

271 Ibidem, p. 367.

278 Le mot turc deli n’avait pas seulement le sens commun de fou, mais aussi le sens
de courageux, brave. Dans I'Empire ottoman, les delis constitualent aussi une catégorie de
chevalerie, formée 4 DPorigine dans les Balkans, 4 la fin du XVe gidcle ou au début du
XVie stécle. (Voir LY. Uzungarsth, Deli, dans Encyclopédie de I'lslam, éd, cit, tome II,
p. 207-208). . :

279 Pour ces mouvements, voir Halil Inalek, Bulgaire, dans Encyclopédic de Ulslam,
éd. cif., tore I, p. 1344,

280 EB. Lechevalier, op. ¢it,, p. 368 : «En 1787, lavtorité du grand-seigneur £tait mé-
conpue & Kara-Hirman et dass quelgues leux du voisinage. Un ceriain Deli Méhémet,
résidant & Keustenge, étoit 4 la téte des tebelles. Ces révolies partielies, mais frequentes
dans 'Empire ottoman, sont presque toujours occasiopndes par les vexations des pachas, peu
soumis eux-méme aux ordres de fa Portes.
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de cette révolte, mais il faut mentionner qu’en Dobroudja avaient lieu,
justement alors, des concentrations massives de troupes turques®®', en vue
des actions militaires contre la Russie, dans la guerre qui avait éclaté au
cours de la méme année, ce qui réduisait encore plus les chances de succds
des révoltés.

A la fin du XVIIIe siécle et au début du XIXe, les ouvrages carto-
grapbiques qui mentionnent Karaharman se multiplient. Nous citons les
plus importants, en spécifiant Pauteur et I'année de T'élaboration : Rizzi
Zannoni (1777)%%2; H. C. Schiitz (circa 1780)%83; Antonio Zatta (1782)2%;
Tomas Lopez (1784)%%%; 1. Trescot et Jac. Schmid (1786)%%%; Wenzel von
Brognard (1786)%%7; Th. Kitchin (1787)2%; D. F. Sotzmann (1788)2%; G.
Cassini (1788)**° Robert Sayer (1788)%%; I'atlas «Schauplatz der fiinf Theile
der Welt» (Wien, 1789)%°%; Franz J. J. von Reilly (1796)®%; J. B. Leche-
valier (la carte attachée & l'ouvrage mentionné, paru en 1800): avec 'in-
dicatif de forteresse?®; John Cary (1801)2%; G. F. Uz (1803)2%; F. I, Giis-
sefeld (1805)%%7; Jaspar Nantiat (1808)%%%; R. Wilkinson (1809)2%; Hya-
cinthe Langlois (1812)*°° Yuan Danielow (1812)%0%; F. Pinkerton

281 Mihail Guboghi, Catalogul documentelor twrcesti {(Le catalogue des documents
tures), vol. I, Bucuregti, 1965, doc. 1173, p. 335.

282 L'Académie de la République Socialiste de Roumanie, Atlas Dimancescu, f.' 144,

283 Ibidem, f. 145.

284 [Ibidem, £ 147.

285 Ibidem, f. 150,

286 [Ibidem, f. 149,

287 Gheron Netta, op. cit, I'annexe.

288 L’Académie de la République Socialiste de Roumanie, I'Atlas Dimancescu, f. 152.

289 [Ibidem, £. 155.

290  Ibidem, £ 157.

291 Ibidem, f. 158,

292  Ibidem, Atlas, 11, 318,

293 Ibidem, T'Atlas Dimancescu, f. 164.

" 294 I.B. Lechevalier, op. cif, p. 330 bis.

295 L’Académie de la République Socialiste de Roumanie, 'Atlas Dimancescu, f. 168.

296 [Ibidem, £. 169.

297  Ibidem, f. 172,

298 Ibidem, f. 176.

299 Ibidem, f. 177

300 Ibidem, £, 178.

301 Ibidem, . 180.
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(1814)*%%; 1. C. M. Reinecke (1820)%%; J. Playfair (1821)*%4; Lapie (1821):
avec lindicatif de ville™®®; une carte anonyme de 1822%°%; F. Fried
(1828)%,

1’ Anglais Adam Neale, qui voyage dans I'Europe cenfrale et orientale
4 partir de 1805, nous parle lui aussi de Karaharman et de la forteresse qui
existait la-bas*®®. Mais il le situe sur le bras méridional du Danube®”®, ce
qui ne.correspondait plus a la réalité, pas méme dans le cas de la prise en con-
sidération du canal artificiel de prolongement de la Valiée Karasu, On a déja
constaté que ce canal n'existait certainement plus, depuis longtemps, ainst
qgue Hector de Béarn le cherchait en vain, en 1828, en Dobroudja.

En 1817, la rive de la Dobroudja du c6té de la Mer Noire est visitée
par le baron Félix de Beaujour, qui étudiait la capacité de défense des ports
de I'Empire ottoman. Il mentionne aussi «le petit fort de Kara-Hirman,
simple carré, flanqué de tours»>*'". I fait une observation intéressante A
propos des lignes de défense de la Debroudja, 'une d’entre elles se prolon-
geant du fort Micin jusqu’a celui de Karaharman®l, mais, en réalité, cette
appréciation se rapportait, surtout pour le dernier point, & l'importance
stratégique d’autrefois. Il constate, en méme-temps, que, sur la rive maritime
de la Dobroudja, il n’y avait, au Nord du Cap Caliacra, que trois ports:
Mangalia, Constantza et Karaharman®'?, Aprés deux années, Karaharman
est mentionné comme ville, dans un ouvrage paru i Boston®'*. De la méme

302 Ibidem, £ 181.

303 Ibidem, f. 183.

304 Ibidem, £, 184,

305 Ibidem, Cartes, 1V. 393,

306 Ibidem, C. 1V. 33,

307 Ihidem, 1'Atlas Dimancescu, f. 185.

308 Adam WNeale, op. cit, p. 181, 187,

309 [Ibidem, p. 181.

310 Baron Féiix de Beaujour, Voyage militaire dans PEmpire othoman, vol, 1, Paris,
1829, p. 464,

311 Ibidem, p. 464-465,

312 Ibidem, p. 464, %

313 H.AS. Dearborn, A memoir on the commerce and navigation of the Black Sea,
and the trade and maritime Geography of Turkey an Egypt, t. 1, Boston, 1819, . 202; «the
towns on the seacoast are Varna, Kalekria, Balchak, Mangolia, Keustengl and Kara-Kermann,
[Apud Al. P. Arbore, Informatiuni etnografice si miscari de populatiune in Bdsarabia sudica
§i Dobrogea in veacurile XVII si XIX, cu speciala privire la colonille bulgare din aceste
regiuni {Informations ethnographiques et mouvements de population dans la Bessarable du
Sud et la Dobroudia au XVHI® et Xi{Xe siécles, avec une considération spéciale sur les
colonies bulgares de ces régions), dans «Analele Dobrogei=, X, Cernauti, 1929; p. 23, note 2}
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période (Pannée d’Hégire 1232)*"4, date, parait-il, Ia mosquée qui est con-
sérvée aujourd’hui encore, en bon état, dans le village Vadu®'s, Une des-
cription succinte de Karaharman se trouve dans un dictionnaire géogra-
phique de la Turquie européenue, paru & Vienne en 1828, qui refléte donc
la situation d’avant Péclat de la guerre russo-turque de cette année-la. Ii
est indiqué comme une ville située dans le sandjak de Silistra, a la Mer Noire,
pas loin de Pembouchure d’un bras du Danube®'S, On parle tant de la forte-
resse qui le protégeait et qui, par conséquent, n'était pas emcore compléte-
ment détruite, que du port de la ville, ot il v avait une vive activité®'?. Un
détail intéressant c’est que le port de Karaharman avait des liaisons com-
merciales étroites avec Babadag®'®. Cette situation s’est manifestée duorant
les siécles précédents aussi, car Karaharman était le port maritime le plus
proche de cet important centre économique et politique de lintérienr de
la Dobroudia.

La dernidére scéne du rble stratégique de Karabarman a été joue pen-
dant la guerre de 1828-1829 entre les Russes et les Turcs. Dix ans aprés,
I'Allemand Adalbert Miiller, en se rapportant 4 ces événements, nous dit
que la flotte russe a essayé de conquérir la ville, mais lopération a été
déjouée d’'un cHté par les bancs de sable qui se trouvaient au bord de la. mer,
et de P'autre cO6t€ par la résistance de la garnison turque de la forteresse.
H faut admettre done qu’il y eu au préalable une reconstruction, partielle
du moins, du chiteau-fort, car ce n'est qu’ainsi qu'on peut expliquer sa
nouvelle capacité de résistance. Mais, durant cette guerre, la ville de Kara-
harman fut conquise towjours par les troupes terrestres russes. Bt c'est sur-
tout cette fois-ci que la ville a beaucoup souffert, car la majorité de ses
béatiments a été détruite3’® b,

314 G. llioniu, Cultele in Dobrogea {Les cultes en Dobroudja), dans Dobrogea, Cin-
cizeci de ani de viaty romdnegsca, p. 611, (reproduction photographique, fig. 189). Une
photographie de 1898 de cette mosquée se trouve % IAcadémic de la République Socialiste
de Roumanie, Stampes, F. TH, 7922,

315 M. Iomescu-Dobrogeanu, Dobrogia in pragul veacului ol XX-lea, p. 648, affirme
que la mosguée de Karaharman a &é constriite en 1869, Probablement dans cette année a
en Heu seulement sa ;énovatioz:, car, 4 coup sir, 'édifice est plus ancien.

316 Maximilian Friedrich Thielen, Die europdische Tiirkey. Ein Handwirterbuch fiir
Zeitungsleser..,, Wien, 1828, p. 131,

317 Ibidem.

318  Ibidem, p. 27, 131. Sur celte question, voir aussi M.N. Bouillet, Dictionnaire uni-
versel dhistoire ef de glographie, Paris, 1845, p. 145. Adalbert Miiller, Die untere
Donau, Beschreibung des Stromes und seiner Umigebungen von Wien bis zum Meere, zweite
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Karaharman re¢oit dooc un nouveau coup 2 l'occasion de la guerre
russo-turque de 1828-1829, lorsque la population chrétienne de la Dobroud-
ja est décimée par les Turcs et la population musulmane anéantie ou dis-
persée par les troupes russes®'?. Dans la carte statistique russe, rédigée pen-
dant cette guerre, Karaharman apparait seulement comme un simple village
avec 35 maisons®° D’ailleurs, 4 la méme époque, Constantza n’avaif que
68 maisons, pendant qu'd Mangalia et & Cernavoda (Bogazkdy), il 0’y avait
respectivement que 30 et 20 maisons®*'. A la suite de ce conflit, le plus dé-
sastreux pour la Dobroudja de toutes les guerres russo-turques, la population
de la province s’élevait totalement & peine 4 40 000 habitants®?,

La considération de Karaharman comme ville, ainsi qu’on voit dans
la carte de 1829 de Franz von Wciss, "«General-Karte der BEuropZischen
Tiirkey»**%, ct dans la carte de A.J. Gross-Hoffinger, annexée 2 son livre
sur le Danube, paru en 18464, ne corrcspondait donc plus 2 la réalité.
Dans les ouvrages cartographiques ultérieurs, il est indiqué toujours comme
localité rurale. Malgré cela, il semble qu’ad cette époue Karaharman était
encore le sigge d’une kazd. Ainsi, selon une tradition locale, les Bulgares
venus vers 1829 ct installés dans le village Inancesme (ancien Ine-han
Cegmesi, aujourd’hui Fintinele, district de Constantza), recevaient Iautori-
sation d’utiliser la terre -d’un haut fonctionnaire turc, résidant 4 Karahar-
man®?®,

Ausgabe, Regensburg, 1846, vol, II, p. 279. Cet ouvrage a été 1édigé en 1838 et Ia premidre
édition a paru toujours & Ratisbonne en 1841, La localité Karaharman est considérée comme
ville, en ajoutant qu'elle a une forteresse et un port. Ibidem). Sur la carte annexie au
deuxieéme volume, on la mentionne avec I'indication de bourgade (Marktfleck)et de chéteau -
fort aussi (Festung). L'auteur utilise ia dénomination de Kara-drmon, en spécifiant que sur
les cartes on inscrit avec le nom de Kara-Kerman. En méme temps, Ia Bouche de Bouaz
est nommée Kara-Arman Boghasi, ¢’est-2 - dire Karaharman Bogazi. Ibidem, p. 272, Voir
aussi la carte),

319 Istoria Romdniei, vol. 1II, p. 620.

320 L’Académic de la République Socialiste de Roumanie, Cartes, D. XIX, 1, (Clest
['édition de 1855).

321 1Ibidem, Voir aussi C.C. Giurescu, Principatele romdne la inceputul secolului XIX
(Les Principautés roumaines au début du XIXe siécle), Bucuresti, 1957, p. 72.

322 AL P. Arbore, Contributiuni la studiul asezarilor tatrilor gi turcilor in Dobrogea,
p. 227. (Le nombre a été évalué d’aprés les dates fournies par la carte statistique russe).

323 1’Académic de la République Socialiste de Roumanie, Cartes, 1I, 129.

324 AJ. Gross-Hoffinger, Die Donau vom Ursprung bis in das Sehwarze Meer. Ein
Handbuch fiir Donaurcisende von Ulm, Linz, Wien, Pesth, Galaiz ilber das Schwarze Meer
nach Constantinopel, Breslau-Wien-Pesth, 1846, l'annexe.
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Le port continue pourtant, un temps, son activité®*s®", Le Frangais
Xavier Hommaire de Hell, qui parcourt la Dobroudja en 1846, constate,
comme un grand embarras pour la navigation, 'absence des pbares sur la
cite occidentale de la Mer Noire®?®. Il considére qu’il faut élever un pbare
4 Karabarman aussi®*?, L’échelle est utilisée pourtant de moins en moins.
Dans cette période, le principal port céréalier de la Dobroudja était Bal-
cic®?®, Déja depuis 1823-1825, une grande partie de la Dobroudja, conte-
nant au moins ses contrées centrales et méridionales, était cousidérée <la
région dépendante de Balcic»®*® ou «les kazas de Péchelle d’Algaklar»39,
grice au role important joué par ce port dans Pexpédition vers Istanbul
des grains de la province. Le colonel de Rudtorffer, dans son ouvrage de
géograpbie militaire, savait sur Karaharman seulement qu'il se trouvait la
ol le lac Razim communiquait avec la Mer Noire®*'.

- Ton Tonescu de la Brad, qui explore la Dobroudja, en 1850, d’'une ma-
niere trés détaillée, affirmait que, par le développement des transports,
Karaharman, ainsi que Babadag, «ne tarderaient pas & regagner leur ancien-
ne splendeur»®32. Sur sa carte topographique et ethnographique, dressée a

325 Iulian 1. Sassu, Istoricul comunei Inancesme (Hiétoire du village Inancesme), dans
«Analele Dobrogei», X, Cernauti, 1929, p. 202. En juin 1842, le Polonais Michal Czajkowski
(devenu ultérienrement Mehmed Sadik Pasa) rédige pour lambassadenr de la France 2
Constantinople, le baron de Bourqueney, une description de la Dobroudja et de la Bulgarie
par suite du voyage qu’il avait effectué dans ces provinces ottomanes pendant Pannée 1841,
Parmi les autres questions, il parle aussi de Karaharman, qui n’était pas qu’un simple village,
mais dont e port prisentait encore une certaine importance pour la Dobroudja du Nord:
«Outre Kustendji, if ¥ a encore une autre échelle de la Mer Noire au village Kara - Kerman
(Kara - Kerman)». De méme, il nous dit que les Cosaques zaporogues, ennemis de la Russie,
établis avani la guerre de 1828 - 1829 dans le Delta du Danube et des environs, disposaient
de leur flottille sur le la¢ Razim, olt» ils communiguaient faci ement avenc le port de Mer Kara
Kerman... [Ch. Piaton, Informatii noi privind teritoriul §i populatra Dobrogel in prima
jumatate a secolului al XIX - len (Nouvelles informations concernani le territoire et la po-
pulation de la Dobroudja pendant la premigre moitié du XIX® sidcle), dans» Anuvarul
Institutului de istorie si arkeologic «A.D. Xenopol», V, lagi, 1968, p. 2091.

326 Xavier Hommaire de Hell, Voyage en Turquie et en Perse exécuté par ordre du
gouvernement francais pendant les anndes 1846, 1847 et 1848, vol. 1, Paris, 1854, p. 219,

327 Ibidem.

328 [Ibidem, p. 217 et suiv.

329 Mihail Gubogly, Catalogul documentelor turcesti, vol. II, doc. 1785, p. 503.

330 Ibidem, vol. 1, Bucuresti, 1960, doc. 2056, 2058, p. 413.

. 331 Colonel de Rudtorffer, op. ¢it.,, deuxidme partie, p. 871.

332 JIon Iomescu de la Brad, op. cit, p. 60, :
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cette occasion, Karaharman est indiqué comme étant babité par des Turcs3®?.
Il résulte gu'aprés 1786, lorsque I'Autrichien von Brognard nouws donne
quelques informations dans ce sens, le nombre des Roumains diminue, Nous
croyons que, premidrement, 3 cause des guerres russo-turques, une bonne
partie des Roumains de la zone maritime de la Dobroudja (pas tous, bien
slir) ont déménagé gradueliement vers les villages roumains situés dans la
proximité du Danube, d’olt ils pouvaient passer trés facilement sur la rive
gauche du fleuve, en cas d’invasion et revenir ensuite & leurs foyers, aprés
la disparition du péril.

Parmi les informations sur la Dobroudja, occasionnées par la guerre
de Crimée, existent .quelques unes qui se référent directement a Karahar-
man. Ainsi, sur une carte autrichietine, contenant les objectifs militaires de
la Dobroudja, Karaharman est marqué lui-aussi avec l'indication de cité, pla-
cé pourtant par erreur juste sur la rive de la mer®**. Les observations les plus
riches et intéressantes nous ont été transmises par le docteur Camille Al-
lard, qui a eu la possibilité de connaitre, sous tous les aspects, la province
d’entre le Danube et la Mer Noire, dans la période 1854-1855. 11 mentionne
plusieures fois 'échelle de Karaharman®®®, qu'il présente comme «une petite
ville»®*%, fait qui nous tente & admettre un nouveau moment d’épanouis-
sement relatif de cette localité, dans ce temps. Il nous montre encore que,
sur les cartes, Karaharman est situé dune maniére erronée, justement sur
la cote de la mer®¥, et sur la carte de la Dobroudja, qu'il rédige un peu
plus tard, il le place correcternent, pour la premiére fois peut-étre dans un
ouvrage cartographique, au bord Sud du lac  Since®*®. L’ancienne cité
n’était pourtant plus qu'une «mauvaise petite redoute en terre», qui n’avait
plus été soignée depuis longtemps®*®. Camille Allard nous dounne en méme
temps l'information qu'd Karaharman, ainsi que dans d’autres localités du

333 Ibidem, la carte.

334 ‘Théodore Parmentier, Description topographique et stmtegrque du thédtre de la
guerre turco-russe, Paris, 1854, Pannexe, la carte. (Clest la traduction annotée de Douvrage
Der russisch-tiivkische Kriegs-Schauplatz, topographisch-strategish beleuchtet, mit topograph-
ischer Karte, Wien, 1354).

335 Dr. Camille Aliard, Mission médicale dans la Tartarie-Dobroutcha, Paris, 1857,
p. 10; idem, Souvenirs d'Crient. La Bulgarie orientale, p. 33, 101.102,

336 Idem, Souverirs d'Orient. La Bulgarie oriemtale, p. 102,

337 Ibidem.

338 Ibidem, l'annexe, la carte no. 2.

330 Dr. Camille Allard, Souvenirs ' Orient. La Dobroutcha, p. 33; idem, Souvenirs
#Orient. La Bulgarie ovientale, p. 78, ‘
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voisinage, les Turcs formaient «presque la totalité de la population»*#°, L'in-
formation correspond & la carte d’Ion Ioncscu de la Brad, mais il faut
ajouter qu'il n’était pas question d’une exclusivité des Tures et qu'un certain
nombre de Roumains se maintenait pourtant dans ces lieux.

~ Presque dans la méme période, E. Taitbout de Marigny nous parle
lui aussi de Karaharman, en le nommant «un pauvre bourg» et cn nous in-
formant que les vaisseaux ne pouvaient plus venir dans le port 4 cause de
la profondeur réduite des eaux®‘'. L’activité portuaire cesse donc définiti-
vement vers le milieu du XIX¢ siécle. Dailleurs, aprés la guerre de Crimée,
nous n'avons plus d’informations sur le port de Karaharman. L’insouciance
manifestée 2 l’egard de la Bouche dc Bouaz ménera graduellement a l'ob-
struction et a P'ensablement du lieu de passage vers la mer, en transfor-
mant, de nos jours, I'lle Chituc en une péninsule et en isolant comple-
tement Karaharman dcs eaux de la Mer Noire.

Karaharman parait encore dans quelques ouvrages cartographiques,
mais seulement comme localité rurale. Ainsi nous le trouvons sur les cartes
contenant les régions européenncs de I'Empire Ottoman, rédigées par I. H.
Colton (1856)**%, W. et R. Cbambcrs (1856)343, Samuel Walker (1856)3%,
Thomas Forester (1857)**%, Ch. Ploix (1860)*¢ et ensuite dans l'atias de
von Scheda (1869)**7. 1| perd définitivement son caractére urbain. De méme,
4 une date que nous ne connaissons pas précisément, il cesse d’étre un sidge
lui aussi de Karaharman, en le nommant «un pauvre bourgs et en nous in-
de kazd. En 1864, lorsquon a créé le vildyet Tuna, Karaharman ne fi-
gurait plus parmi les kazas de la Dobroudja®*®.

L’Autrichien Karl F. Peters, qui étudie la géographie et la géologie de
la Dobroudja entre les années 1865-1867, montre Karaharman comme un
village, qui, en cc qui concerne la navigation, servait seulement comme point
d’orientation pour les bateaux qui se trouvaient sur la mer®?®, A cette

340 Dr. Camille Allard, Mission médicale..., p. 57; idem, Souvenirs d’Orient, La Bul-
garie orientale, p. 187.

341 E. Taitbout de Marigny, op. cit., p. 36.

342 L’Académie de la République Socialiste de Roumame, FPAtlas Dimancescu, f. 193,

343  Ibidem, 1. 194.

344 Ihidem.

345 Thomas Forester, op. cit, la carte,

346 L'Académie de la République Socialiste de Roumanie, Cartes, D. XIV. 77.

347 Ibidem, Atlas, II. 130.

348 MHalil Inalcik, Dobroudja, p. 628.

349 Karl F. Peters, op. cit, p. 22.
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époque, dans les contrées du Nord et du centre de la Dobroudja, en arrivant
sur la ligne de la mer jusqu'a Karaharman, s’est établi un nombre assez
grand de Tartares, réfugiés des provinces russes, aprés la guerre de Crimée,
que Peters désigne avec la dénomination de Neu-Tataren®®°, Depuis ce temps
date I'établissement & Karaharman d’un certain nombre de Tartares, dont
les descendants vivent aujourd’hui emcore 13-bas. -

Pourtant, 4 Karaharman, la population roumaine quoique bien réduite,
n’avait jamais disparu entiérement. Les vieux Tartares du village Vadu ont
gardé jusque trés tard le souvenir d’une église qui aurait été située auprés
du Cap Midia 2 I’endroit nommé Chilisegic (Kilisecik, du mot turc kilise =
colline qui se trouve au Nord-Est du village était nommée Ghiaurchioi (Gé-
vurkdy = le village des chrétiens)®s2, On savait ensuite, vaguement, que les
église), liée avec Karaharman par une chaussée pavée®*'. De méme, une
Tartares venus & Karaharman avaient trouvé 13-bas un village de chrétiens®**.
En méme temps, il est trés possible que les Roumains de Transylvanie
(surnommés mocans), existant aprés 1878 4 Karaharman®%%, auraient été
établis, au moins une partie d’entre cux, depuis longtemps dans cette lo-
calité, ' )

Peu avant la guerre de 1877-1878, Pancienne cité de Karaharman
s'était complétement écroulée et la vie, si intense autrefois, de la ville et
du port, restait seulement dans la tradition confuse des habitants®*S, Dans
le village se trouvait maintenant une des plus grandes bergeries du richard
Hasan Pasa de Babadag, qui avait construit 13-bas les écuries d’hiver pour
son céldbre haras, ol il v avait aussi des chevaux arabes®®s, La population
de la localité, formée en majorité de Turcs et de Tartares, s’élevait a 106
families®s7.

350 Ibidem, p. 53.

351 Titus Cergau, Legende dobrogene (Légendes de Dobroudja), dans <Analele Dob-
rogei», XVII1, Cernauti, 1937, p. 167. En 1937 il semble gu'on gardait encore les ve_stig"es de
cette Cglise. (Ibidem). ' e

352 Ibidem.

353 Ibidem. ‘

354 D. Sandru, Mocanii in Dobrogea (Les <mocans» en Dobroudja); Bucuregti, 1948,
p. 87, 174, o

358 Titus Cergau, op. cit, p. 167, '

356 Ibidem.

357 G.G. Vernescu, Delimitarile si parcelarile din judetul Constanta de la 1882-1907
(Les délimitations et les parcellements du district de Constantza de 1882 a 1907), Const'anta,
1907, p. 49.
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Au moment de la réintégration de la Dobroudja 4 la Roumanie, Ka-
raharman était seulement un simple village, situé loin des routes principales
et des centres urbains de la province. Le lo septembre 1882, a 'occasion des
travaux de mesurage des terrains de Dobroudja, on mentionnait I'existence,
dans I'emplacement du village Karaharman, des ruines «de la cité et de
Pancienne villes, totalisant 25, 2693 ha, ainsi que d'un cimetiére abandon-
né, situé dans le voisinage, ayant une surface de 2,2387 ha®s® C'était tout
ce qui restait encore de la ville multiséculaire et de sa cité-forteresse®®.
Nous considérons pourtant que la trés ancienne ville de Karaharman®®,
par la place quelle a occupée dans I'histoire de la Dobroudja, durant toute
la période, insuffisamment connue, de la domination ottomane, mérite ces
quelques lignes, qui coustituerons peut-8tre un commencement pour des
futures recherches.

358 T, Mateescu, Mentiuni despre ruinele din satele dobrogene in actele <Comisiunii
de parcelare @ Dobrogel> (Mentions sur les ruines des villages dobroudiéens dans Jes actes
de <«La Comission de parcellement de ia Dobroudja»), dans «Revista Arhivelor» nouvelle
série, X, no. 2, Bucuresti, 1967, p. 245, "

359 1l existe .toujours un cimetiére dune étendue de plus de 5 ha, considéré comme
Je plus grand cimetiére mahométan de Dobroudia. Une série de pierres fundraires de la-bas
ont ¢té apportées au Musée d’Archéologie de Constantza., On avait pris, de méme, deux
grandes plerres pour &tre utilisées au rtuel de Penterrement; une pour la communautd
musaimane de Lumina (Koca A1) et Pautze pour celle de Mihail Kogalniceanu (Kara Murat),
tous les deux villages dans le district de Constaniza. (Informations données par monsieur
Cemaleddin Latif, secrétaire du Muftiat de Constantza, auquel nous adressons nos remercie-
mesnts, par cette voie aussi).

360 Dréventuels sondages ou fouilles pourralent mettre au four de nouvelles choses
concernant I'histoire de Karaharmar.
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