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Tetkik ve tetebbu

Paris Sehri yollarmm bakim ve yapilmast umumi yollarn bakimi (4)

Paris sehir vyollar ile bunlara tabi
olan pivade kaldimmlar1 ve vol tizerin -
deki agaclarm bakini ve giinden giine
artip siddetlenen mimakalatma  sari
tarakkiyata daima uygun bir halde
tutulabilmesi, tenvirati umumiyenin iglet-
mesi igleri (Sehremaneti umumi yollar
ve tenvirat) subesi heyetinin birinci ve
en esash vazifesini tegkil eder.

Bu hey'et sehirde kanalizasiyon, su
sebekeleri, tiramvay veMetropoliten hat-
lam, hava gazi, elektirik, havayi muda-
yyak, telefon kablolar1 ... ilaah .. gibi
son terekkivatn icbar ettigi ( tegekkiil )
lerin idaresini de tizerine alarak gittikee
mu'dil bir hale gelmis ve o nisbette de
terekki etmistir .

Menafii umumiyeye tealluk eden
biiyiik tegekkiillerden hi¢ birisi muvak -
kat olsun, daimi olsun vol parca ve
kisimlarmn  Gstiinit veya  hig olmazsa
altm iggal etmek mes'uliyetini tizerine
almig bulunmaktan hi¢ bir vakit kendi-
lerini kurtaramazlar .

Bunlarm mahdut bir sahada ayr
ayr1 ve kendi bildiklerine ve valms kendi
iglerinin gidigine gire cahgmalari, menafii-
umumi yeyi haleldar edecedi gibi miite-
kabil iglerini de berbat ve miiz’i¢ bir hale
getirir. Bunun i¢in, Bu (tesekkiil) lerin
yapacaklar1 tesebbiisat ve ingaatin biri
birinden haberdar ve biri birine genig
surette uygun ve ahenkli bulunmasi
iktiza eder .

Umumi yollar heyeti bu hususta |
gayet mithim bir rol oynamaktadir. |

Projelerin tanzim ve sahayi fi'le konul-
masi esnasinda teakup eden merhalelerin
citmlesi bu hey’etin miidahale ve tetki-
kine tabi'dir. Muhtelif tesekkiiller arasmda
nazimhk ve irtibat vazifesini gérenhu
heyet hava gaz, havayi mudayyak ve
elektirik imtivaz veva rejilerini temami-
le kontrol etmektedir. Esas vazifesi, gir-
ketleri imtiyazname ve mukavelename
mevaddmm tatbikme hiirmet ettirmek-
ten ibaret olan bu kontrol halen ¢ok
genis ve mali sahade Paris sehri ile si
ketlerin menafiini telif eder bir g
(birlikte ¢aligma) haline inkilap etmigtir.

Bu vazifeler miitenevvi ve karigiktir
ve bazan da naukordir. Ciinkii, efkari
umumiye ve gazeteler, gize sarpict bii-
yiik izler birakmiyan bu iglerin bag:
rilmast igin sarfedilen yorucu mesaiyi
kakkile takdir etmezler. Bu ademi tik-
dire ragmen bu vazifeleri yapanlar, igle-
rine derin bir agkile baghdirlar. Tenkit-
lerin ktirer ve ¢ok siddetli olmamast
onlar igin kafidik. Viedanlar: de miuste-
rihdir

Paris te umumi vollar 2000 kilomet-
re tulindedir. Pek kalabahk olan bu
vollarda gelip gegmek mikdaripek goktur.

| Mesela Opera nm  vanlarmdan  gegen

iki volun ( Rue Auber. Rue Halevi) -
beherinden giinde 27000 araba Zectigi
hesap edilmigtir. Bunun ziizde 17 sini ka-
myon ve otobiis gibi agir arabalar teskil
etmektedir. Bu iki yolu agagi yukar
amuden  kateden Grand Boulevard )
volundan da giinde 16000 araba gect -
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gi sayilmgtie. Bunlarm da yiizde 10 u
agir arabalardi. Bu arabalar hep Ope-
ra meydanimda neviama telaki ettiklerin-
den meydanm 30 - 40 metre murabba’-
lik bir ka¢ sahasi iizerinde 27000 -+
16000 = 43000 otomobil ve arabanmn
gectigi hesap olunmakia ve sikleti umu-
miyeleri de 100.000 ton
olonmaktadir.

Parisin  gerek orta ve gerek kenar
mintakalarinda, gelip gegme kesafti ba-
ladaki mikdara pek vakm olan noktalar
bulmak pek kolaydir. Pariste en tenha
sokaklarm gelip  gecme mukdar
disarisindaki en kalabalik soselerin gelip
gegme  mikdarma yakin oldugundan ,
goseler ingaat ve tamirati icin kabul
edilen usulleri Paris sehir vollarinda hig
tathik edememek mecburiveti hasil ol -
mustur. Bundan dolay1 on iki sene evel
Paris sokaklarmm 100 de 10 unu kap-
layan (kirma tas) soselerden son zamaan-
larda hi¢ bir kalmanghr. Yazin
tozlu kism  camurn olan bu  vyollarin
wslahn igin miiracaat olunan katranlama
ve bitiimleme ameliyatlarmi, orta dere-
cede caddelerde bile sik fasilelerle yapmak
mechuriveti , bugiin  kamilen terkedil -
melerini icap ettivmigtic . Halen bu
soseler  Paris igin maziva karismistir,

Paris caddeleri baghca sekiz nevi
kaldirm ile kaplanmaktadir, bunlari da
belli iki smifa aywrmak kabildir:

A — Tecritbe de ni - gegirmis
ve lizumu kadar tekamiil

eser

e etmis ve
haklarmda sarih fikirler edinilmis kal-

dirmmlar,

B — Son senelerin icadi olup heniiz
tecriibe edilmekte bulunan kalkimmlar,

Birinciler 3 nevidir:

1 — Tahta kaldirim,

2 — Tazyik edilmis asfalt
(asphalte comprimé ),

kaldirim

kadartahmin |

sehir

3 — Parke kaldirim.

ikinciler de 5 nevidir:

4 — Silindirlenmis bitiimlii harg ve
betonlar,

5 — Dokiilmiig
(asphalte coulés ) ,

6 — Tekamiil ettirilmig kirma tag,

7 — Cimento beton,

8 — Tugla kaldinmlar

TAHTA KALDIRIMLAR

Tahta kaldimolar esas iki tabakadan
miirekkeptir : :

1 — Miitevaziviilmustatilat seklinde
kesilerek , elyafi yol sathma nazimen
konulan tahta kaldirmmlar tabakasi ,

2 — Bunun altinda temel vazifesini
goren beton tabakasi.

Vesaiti nakliyenin az ve hafif oldugu
devirlerde 15 santimetre kalinh@nda ve
nisbeten zayif bir (laitier) ¢imento be=
tonundan yapilan bir temel tabakasinin
astiine pek ince bir siva sirilmesi ve
bunun ara sira tamiri maksadi temine
kafi gelirdi. Bu gekilde yapilan temel
tabakasi otomobillerin ¢ogalma ve agir-
lasmasma kadar hi¢ bir miinakaga veya
taha icap ettirmemigtir . Bilakis
kaldhrim tahtalarmn imalinde kullanilan
kerestelerin en muvafikimn intihab, ta
ilk zamanlardan itibaren pek gok- tetkikat
ve taharrivati icap ettirmigtir. .

tahta kaldiimlarin en biiyiik mah-
zuru ¢abuk ciirtimek olmugtur. Fransa-
va harigten getirilen baz tahtalar girji-
memekte ise de istenilen yumusakhg da
haiz degildirler. :

Fransada ¢ikan ( Bois rouge du
Norol, pin maritime , pin- méléze )
keresteleri saglamlik noktai nazarmdan
muvafik iseler de hasarate mukavemet
edemediklerinden cabuk ¢iirimekte idi-
ler. Binaenaleyh tahta kaldirim ingaatina

asfatli  betonlar




R S

Sehremaneti mecmuas

sayl: 66

baglandigindan beri tahtalarm muzaddi
teaffiin maddelerle muhafazasi hususuna
itina edilmis ve bunlardan ( ceéozote ) un
en muvafik netice verdigi nihayet teshit
edilmigtic. Halen Paris sehri kaldiri-
mlarda muzaddi teaffiin madde olarak
valmz (créozote ) kullanmaktacir.
Gerek bilfiil yollarda ve gerek gavet

miitkemme! makineler ihtiva eden Paris |

sehri tahta kaldirim fabrikasmda yapilan
miitemedi tecriibelere ve tahta kaldirim-
larin dégenmesinde pek ileri gidilmesine
ragmen 1921 senesine kadar yollarda ani
bozukluklarn ~ 6uiine  gegmek  kabil
olamamgtir,

1920 senesinde yapilan bazi yollarm
vapihr yapilmaz bozuldugu ve « jut
denilen oynakhk ve figkirma hadi
teselliimden bir ka¢ hafta sonra b:
din gorilmistir. Yeniden yapilan derin
ve etraflh tetkikat neticelerinden ve
Ingilterede  kullanilan  miive ffekivetli
usullerin seraiti mahalliyeye uydurul-
masindan husule gelen lL’ldH\l\.li lahta
kaldirim meselesini kokiinden halletmi-
stir .

Evvelce vedi sene dayanan {ahta kal-
dirmlarm, simdi 12 sene  dayanmasi
igin- hig bu' sehep brakilmamustir.

Yapilan tetkikat ve husule w-lndll\lm
terakkivat sunlardir :

1 — Agr kamyon ve otobiislerm
dolayisile, eski , ince temel tabakasimin
gayri kafi oldugu goralmiigtiir. Filhakika
bu temellerin, bazan catlamalarn ve
bazan da oynak ve ciiriik bir verin
astiine oturmalar1 pek biiyiik bir mah-
zurdu . Temelin hafif bir hareketi tah-
talarm fash migtekini agar. Bu aralik-
lar, yolun yiiziinde akan sular asagiyva
sizdirr ve git gide parkeler arasindaki biti-
gikligi azalugindan tekerlek sademelerini
intigar ettiremez ve tipki bir cekic dar-

!

besi gibi kiigiik bir satha nakleder. Bu
hal evvela sivayl, saniyen miicavir be -
tonu tahrip eder. Bunlara caresaz olmak
igin hig olmazsa biiyiik vollarda temel
labakalarm tecdit ettirmek mechuriyeti
hasil olmugtur . Yeni vyapilan temeller
0,20, 0,25 ve hatta 0,30 metre kahnh -
gindadr.

2 — Beton temel ile birlikte siva
tabakasim da  kalinlagtirmak ve muka-
vemetini arti mak da lazim gelmistir.

Bazan siva tabakasi yerine kalin ve
dzlii bir ufak cakil betonu ikame edil-
digi de vardir. Bazi mithim ve kalabalik
verlerde alominli yahut  stipeportlant
¢imento kullamlarak ingaat siir’ati mes’-

| elesi de halledilmistir.

3 — Parkelerin  eskisinden  daha
gayri kabili nufus olmasma itina edilmek
ve araliklarin dolduralmasi icin (brai de
ve yahut bitiimli bir madde istimali
lazim gelmistir.

4 Bu itinalarla beraber yolun
Usline, zaman zaman bitiim ve va katran
miirekkebati dokiilmekte ve bu  suretle
suyun niifuzuna daima  mani olarak
kabarma, sisme ve binnetice] ¢iiriime
ve bozulma hadiselerinin - éniine gegil -
mektedir.

5 — «Kreozot » lame ameliyati da
islah edilmigtiv. Bugiin bu is icin (tah-
Im' ve IJI\'JI\) usulit I\ullamlnnl\mdn
sivon derecei  harareti 100 den
sagiya dagirtilmigtir. Tazyik mikdar:
ahsabmn cinsine tahi  olmakla beraber
5 kilogramdan don kalmaktadie. Tah-
talara emdirilen « creozote » metre mik-
.llmn 130 kilograma gikarilmistir.

— Baladaki  terekkivattan  daha
mn[umnu de (Mamtummc contracte )
vani miiteahhitlerin tamir  ettikleri
llardan 12 - 15 sene  mes’ul  olmalar
usuliniin kabuladir . Bu suretle 1922

s
ga
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den sonra vapilan kaldinnlarin - miike-
mmel surette dayandigi gdoriilmiistiir .
Ialen tahta kaldinm omiti eskisi gibi
hastahkl 7 sene olmayip, en kalabalik
verlerde hile arizasiz 12 sene ve nisheten
tenha sokaklarda da daha fazlava cik-
mistn'.

Tahta kaldirimlarm: bakimma bivine
sene esnasmda ok dikkat etmek lazim-
dir. Bozulmaga baglayan verlerde sizma
hadisesinin éniine volun
fistiine keskin - kogeli
Kirmtilar atarak tahtalan l\|~monilhl\|m
etmek “lazimdir . Tek  bir tahta  bile |
cirtise dedistirmesi lazimdir.

ve ‘sert

| asfalt ocagmdan cikarila

|
\
|
|
I

Bu hususta (beton kiran) ve (ko- |

mpresor ) aletleri ile miicehhez tamirat
postalar: tegkil edilmistir.
yetle gece cahsirlar. Ve ahalivi rahatsiz
etmeden tamiratt si’atle ikmal ederler.
‘Alominli ¢imentolarm da bu  hususta
pek biiyiik faydalarr doknnmaktadir.
Al sene
nakase olan

evvel sik stk mevzuun mii-
tahta kaldinn mes'elesi bu

suretle temamile  halledilmis ve daha
dogrusu- fenni sahadan mali sahava
intikal ettivilmigtiv. Baladaki terekkiyat

msaal ve lamirat masraflarmi da olduk
tezyil etmistiv. Biitin dinyada meghur
olan « Sanzelize » aveniisit 1925, 1926
ve 1928 senelerinde bu usul ile vapilan
tahta kaldiwmmla ortilidir . Parvis kal-
sinmlarmm halen  viizde 1/ 2 si tahta
kaldiwenmdir. Amerikada pek cok tahta
kaldirm yapilmaktadw. Almanvada dik
meyilli — sert tahtalar igin 1/40, yu-
mugak fahtalar igin 1/2) - vollara miin-
hasiedir. - Almany kullamlan
cinsleri, m ||"m| ) dir .

0 I\(uLn Paris ve 1

normal 4-1}”1 HEYONE 22 53¢ ISxmimn-l- |
13: |

redir.  Berlinde kabul edilen irtifa,
santimetrelir.

Bunlar ekseri- |

Yol képriileri ve ramp daksclclri icin

en muvafik ortii tahta kaldmmdir.
Asfalt Konpirime
Asfalt komprime,” Fransa !
ingiltere ve Amerika bi k sehirleririii
en ivi caddelerinde cok  Kullanilan® bif
vol artisiidir. Bu yollarm icadi mesTi
bir tesadiifim e ir. (Val de"tr
falt kavalarm
tastyan arabalardan  dokiilen lmrg;alar
ezilerek toz halinde dagilmglard, Gii=
nesten de 1sman bu tozlar miitemadiyen
gecen arabalar tekerleklerinin tazyiki ile

miitenacis ve kesif tabakalar hasil etmege
baglanuglardie. 1849 farihinde Tsvi leh
mithendis Merian hu miisahededen istifade
ederck Travers de mevent « Makadam »

bir yolun distiine asfalt tozn  dokmiig ve
silindirliverek asfalt kompirime ye tahvil
etmistiv . Bu neticeve istinaden Parisde

1

s

de bir ¢ok fecriitbeler yapilmaga baglan-
g isede tabii alt kayalarma yag
ve saire gibi mevaddi ecnebiye karigtir-
diklarmndan iyi bir netee elde edememi-

| stir.

Asfalt konpivime yollarr asil ortaya

okaran, Fransa  yollar  ve kopriiler
umumi - mifettisi - « Darcy » dir.  Bu
zalin - mesaisi sayvesinde basit bir hale

getivilen  farz1 insava tevfikan Paris'de
il asfalt konpirime yol vakilnmgtr. Bu
vol meshur (Folies Bergeres ) in oniin-
den gecen (Rue Bergere ) dir .

Bu ilk voldan soma ingaat tarz
tekamiil ederek  katilesmis ve Paris'de
biiyiik inkisafata mazhar olmustur, Maa-
mafih tahta kaldwimlar bu inkigafi biraz
vavaslatngtir. son zamanlarda yeniden
ilerilemege baslamg gibi iiyor.

Asfalt konpirime bir vol drtiisimniin
tarz1 ingast bervechizirdir :
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Asfalt konpirime bir yol, betondan
bir temel ile tazyik edilmis asfalttan
vapilmig 4 - 6 sem. kalmhgnda bir 6rtii-
den terekkiip eder. Asfalt ortiyii yap-
mak igin, kalkerli tabii asfalt parcalari,
ket makineden  gegirildikten  sonra
degirmen makinesinde Gviitiilerek azami
5 milimetre biiyiikliiginde toz ve hirmnti
haline getirili . Bu suretle elde edilen
asfalt tozunda en az 6°%,ve en ok
13 °/, mikdarmda beton bulunmak lazi-
mdir. Harigten beton ilavesi kuyuda
tabi'dir .

Bu tozlar hususi kazanlarda 115-140
dereceye kadar isidilarak ihtiva ettigi su
buhar1 kamilen tasfiye edilir. Bu sicak
tozlar kaba bir tabaka halinde yol
tstine vayilir. Yayldigi vakit harareti
105 dereceden asagiva inmemelidir.
(beton temelin iyi tutmug bulunmasi
ve kuru olmasi sarttir) .

Bu ilk kaba tabakamn kalnhdi ,
dokiilditkten sonra muntazaman 5 san -
timetreye inecek mikdarda olmalidir. Bu
da 8 sem. kadardir . Neticede 5 sem.
kalmhiginda kalacakbir asfalt kompirime
ortii tabakast metre murabbama 100
kilo asfalt tozu lazmdir.  Bu ilk kaba
tabakanmn vyol iizerine diizgiin bir sekilde
ve muntazam kesafette yayilmas
oldugundan ¢ok mahir ustalara ihti
gosterili.  Ciinkit  dokilmeden — sonra
kesafeti fazla olan verlerde ¢ikinti ve
kesafeti eksik olan yerlerde de ¢okiintii
hasil olur . Yol mihverine muvazi
istikamette 4-6 metre tulden fazla
yapmak caiz degildir.

Kaba tabaka ilk once ihtiyatla
tazyik edilmeZe baslamr gittikce tazyi
kin siddetini arttrmak lazimdir . Taz
igin 1stivani tokmak kullambr. 20 san -
timetre kutrunda olan bu tokmaklar
portatif ocaklarda muvafik  derecei

hararette 1sitilir. Tokmaklama ameliyati
su sekilde yapilr :

Birinei hafif tokmaklamadan sonra
en agir iki siddetli tokmaklama yapilir,
Her tokmak darbesi evvelki darbenin
isabet etti yerin hi¢ olmazsa vyarisma
tekrar tesadiif etmelidir. Aym zamanda
tokmaklayict bir amele diger amelenin
tokmaklachdi verin  yarisim da kendisi
bir defa daha tokmaklamalidir. Sonuncu
tokmaklamadan sonra tst satth bu ige
mahsus ve hafif surette egilmis sicak
bir demirle daglanarak dizeltilip cila -
landiilie . Son  zamanlarda  havayi
mudayyakh tokmak isti'maline de bag -
lannmstir.

Tokmaklamadan sonra ekseriya silin-
dir gegirildigi de vaki'dir. Bu silindirler
el, buhar ve ya petrol ile miiteharrik
ve iki dingilli olup mitvellitlerinin beher
santimetresine gelen siklet mikdar: 40
kilogramdir . Yolun yapilmast  biter
bitmez iistiine hafif surette (So idarolik)
ve va ¢imento serpmek faydalidir.

Yukarida da soylendigi tizere nihai
tabakanm sihani 5 semdir. Gok kalaba-
ik sokaklarda agmma mnukdarr yarim
sem. kadarchir. Yeni yapilan bir asfalt

| konpirime tabakasmin kesafeti 2.1 dir.

| Ustimden gegildikge kesafet 2.30e kadar

cikabilir.

Dereler — Yol kenarmdaki derelerin
vapilmast  hususu  takyitlere tabidir :
Kenar tag: ile birlesen vere ve buraya
bitisik beton temelin 10 santimetrelik
bir kismma Trinidad ve ya buna mi -
masil cinsten hususi yapilong sicak asfalt

| siwiilir. Bundan maada dereleri mus -

tatil bir tokmakla tokmaklarlar. Ust
sathim 50 sem. lik geritine de toz haline
getirilmis (bitiim rafine) stirerler. Bunu
sicak demirle daghvarak iyice cilalarlar.
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Tramvay yollan, lagam agizlan da hu-
susi itinalara ihtivag hosterir.

Tamirat — Bir ¢okintiiyi tamir et-
mek i¢in bozulan tabakanin temele I\.A-
dar ¢ikarilmast lazimdir.
bozulan yerin etrafi kiigiik baltalar veya
elektirikle miiteharrik devvar testere ile
kesilir. Bunun ortasi da kazma ve ya
sair bir aletle yontularak gikarilr. Et -
rafi kesmeden sellemehiisselam kazma
ile vikmak yasaktir. Etraf gizgileri yek-
digerine amut olmahdir. Gelip gegme
istikametine mail bir istikamet almalar
da elzemdir. Kesiligin dikine olmas ik-
tiza eder. Bu suretle hasil olan sakoli
vecihler evvela sicak mayi halinde asfa-

1
|
1

It bir siva siiriildiikten sonra boglugun |

igine sicak asfalt tozu dokilip veni

ingaattaki usule gore tokmaklanir. Eger |

bozukluk valmz yiizde
ka¢ milimetre kalnhk - alt tarafda sag-
lam kalan kisimlar  feda etmeklen
va/gbgilebelil

Bunun igin de evvela sicak bir sag
levha konur, bu sag tabakayi ynmusatir,
Yumusadiktan sonra hozuk tabaka ka -
zinr. Bunun yerine sicak yeni toz konup
alelusul tokmaklanr.
Asfalt konpirime vyollarm yapilmasi cid-
di tesisata ihti hosterdiginden sehir -
lerden uzak verlerde tatbiki miimkiin
olamamaktadir. Buna binaen, mudayyak
soguk asfalt icat edilmis ve imtivaz be-

rat1 da alinmig ise de asfalt tozunu so- |

guk iken kaln tabaka halinde layvikile
tazyik etmek miimkiin olamadifindan
orti kalnhfmn 35 milimetreye indiril -
mesi lazim  gelmigtir. Bu nevi értiller
agir arabalarin gechigi yollar i¢in tav -
sive edilmemekitedirler.

Asfalt konpirime temeli — Paris
sehrinde 15 sem. kalinhgindadir. Uzaji
sovledir :

ve az ise - bir |

1 M. miikap cakil,
0,500 M. miik. kum,
200 kg. portland ¢gimentosu, ve ya
250 kg. Laitier ¢imentosu.
Betonun sathi iyice ve bir cetvel ile
diizeltilmeli ve lazim gelen bombemani
vermelidir. Iig bir ¢ikinti, hi¢ bir gi -
rinti ve hig delik kabul edilemez.
Asfalt konpirime yollarm baghea fa-

ide ve mahzurlart  sunlardie: Faydalar:
1 — Cikardign giwiiltic pek azdir.

2 Azami derecede sihhidir, sathi
miicelld oldugundan temizlenmesi gok
kolaydir.

3 — Mukavemetli ve devamhdir. (14
sene)

4 — Tamirati kolaydir. ( bir kag
saat )

5 — Temeline su gecemez .

Mahzurlar: :

1 — Cok bombemanh olur
temizlenmezse kayvdmeidi,

2 — Geceleri dan parldar.

3 — Arzan penge seklinde catlaklar
peyda eder.

ve iyi

4 — Tabta kaldwim  kadar  Tizh
gidilmege miusait dedildir.
Son zamanlarda  asfalt - konpirime

verine, daha miisait ve daha mahzursuz
vol ortileri teharri edilmege baglanmg
ve oldukea ivi neticeler de elde edilmistir.
Meveut asfalt konpirme vollar  agmma
hadlerinin sonuna geldikleri vakit , veni
icat ortiilerle deZisecege hul/unvl\m]n'
Kum ve cakil esasma «brais» ve lnlum
kamstirarak yapilan  ve halen tatbikat
sahasma da gecmis bulunan (antidera-
pant - kaydirmayicr ) ortiller bazi hususi
mevkilerde asfalt  konpirimenin yerini
tutacaklardir. Asfalt konpirime icin de
en muvafik sahai tathik arz dar ve
meyli az vollar olacaktir. Filhakika dar
sokaklarda giiriltit cikaran ortiler mi-
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cavirlerin sikayetini mucib olmaktadie. | meyli de az olursa asfalt kompirimenin

Buralarda tahla  kaldwm da cabuk | kaydimabd bilfiil ovfadan kalkmaktaeu
ciivimektedir. Binacnaleyh dar sokaklar | Kopriiler lj:\._&; miihendisi
fazla sirate misait olmadiZmdan billid “illlll
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