IDARE MERKEZI
ANKARA, istanbul Caddesi
Maarif Eminligi vaninda

ISTANBUL BUROSU .

Istanbul, Ankara Caddesi
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Abona ve ilan icin Istanbul
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1 Yaz islerinin mercii Ankard
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Hayata, daima hayata.. Dilnyaya daha cok hayat katahm!
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* Ankara, 7 Subat, 1929
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Demiryollarimizin

ingaat ve isletme noktai nazarm-
dan iki buyuk devreye aylrabl

liriz:
| 1 - Slrketclhk
rf-eDevlet_c;;_th. |
Birinci . .devrede - memleket

demiryollarmin insa ve isletme s

1sleri ecnebi sermayedar sirketler
elinde idi. Bu devre 1856 sene-

sinde Izmir - Aydin hattm inga

ve 1sletme

Bu “tarihten itibaren miiracaat
eden ecnebi sirketler imtiyazlar
alarak bu giin memleketin muh-

telif mintikalarinda hali fasliyet-

te bulunanfdemiryollarim muh-
telif tarihlerde inga ve islemege
kiigat ettiler. 1863 senesinde
- Izmir - Kasaba hattinm Imtiyazi
yine bir Ingiliz sirketine veril-
mig, girket te imtiyazini
senesinde Fransiz sermayesine
satmugti. 1869 da Sark demir-
yollaninin imtiyazi, basta baron
Hirch olmak {izere beynelmilel
birkonsorsiyom tarafindan alind.
Elyevm bu hattin 337 kilomet-
roluk kism hudutlarimiz dahilin-
dedir. Mersin - Tarsus - ‘Adana
* hattim imtiyaz1 1883 senesinde
iki Tiirke verildi ve bunlar da
) 1886 da Fransiz
sermayedarlarima sattilar. Fran-
~ sizlar 1se, Anadolu demiryollan
kumpanyasiyle
imtiyazlarim

imtiyazlarini

anlastilar  ve
1893 de mezkir

tarihini,

imtiyazimin  Ingiliz -
sermayesine verilmesiyle baslar, -

1893

~ler1 vardir.

13

1888 senesinde sahneye cikarak

- muhtelif tarihlerde Anadolu ve

Bagdat hatlarim

grubuna satﬂdl.; - _,
Sirketlerin bu ingaat faaliyet-
leri kargisinda saltanat idaresi

~de demiryollar “ingasina . heves-

lenmis ve muvaffakiyetsizlikle
neticelenen  bazi :
bulunmugtu.  Mesela  devletin

1871 senesinde Haydarpasa - Iz-

mlt hattimn ingasim ve 1872de
Izmir . Kasaba hattimin Alagehre

kadar temdidini {izerine almasi
1911 senesmde Samsundan
Sivasa ve 1914 de Ankaradan
Erzuruma kadar demiryolu in-
sasina baglama.si gibi tesebbiis-
- Fakat bu hatlarn
insa edilenleri hiikimetin eline
kalmamus, intikal
etmis ve ingasina baglananlar:
da miiteaddit sebeplerdexi dolay:
ylzistii blrakﬂ_nilgtl. 91 kilomet-
roluk Haydarpasa - Izmit hatt

sirketlere

hitkimetin idaresizligi neticesi

hattimn  himayesi altinda bulu-
nan bir Ingiliz sermayesine
devredildi. Mezkar sirket ise,
1893 senesinde bu hat {ize-in-
deki 1mt1yaz1m Anadolu demir-

— 213 —

| yollan R
inga’ etmek ve Kasaba -Alas,ehlr ‘hatty da mga-»;;_ .

"‘/"1§letmek I¢in Alman sermayesi

- imtiyazlarini -
aldi’ 41 kilometroluk Mudanya.
Bursa hatti ilk 6nce 1875 tari-
hinde hitktimet tarafindan ‘irisa -

edildi ve bilahare bir Belgika

~ Fransiz glrketme Verlldl

_tegebbﬁSatta -
rasina

" kumpanyaya terkettﬂer Turklye
“de demiryolu

kumpanyasma sattl

dan sonra, mukavele mese-

| lebmden glkan b1r 1ht11af,,_”

- {izerine Izrmr Kasaba hattl ':
Elyevm S
bu hattm temdldatlyle bera,berf S
tulii 703 kllometrodur Samsun -

slrketme _devrolundu. -

Sivas hat’m tahsmatsmhktan ve
becemksmhkden 1914 senesmde ’
«Reégie générale>

‘kalkmas1 4da, ~ harbin -
hitamiyle bir neticeye - iktiran
edemedi. Ankara - Erzurum hat-

tim da insasma 1918 senesine IR
kadar devam edilebildi. Mitare- -~
kenin aktiyle bu insaat ta durdu.

Saltanat ldal‘BSl-, butun dlger S

sahalarda oldugu gibi’ demiryol- -
culuk sahasmde da memlekete
nafi olmadi. Ecnebi sermayess,
Tarkiyede -demiryollam
ederkew kat'iyen wmemleketin
iktisadi  ihtiyaglarmm
itibara almayordu. Daima en-
peryalist  maksatlar - peginde

yaswordu.  Saltanat idarest de

TR | o sermayesinin bu yoldaki
20 sene middetle, Izmir - Aydmn . orep Y Y

arzularma alet olmaktan ba§ka,
birgey yapmc&d@

Devletin demlryollarl insa :  -
“etmek ve isletmek- tegppﬁsleri, o
Tirkiye demiryollar: tarihinin

1sm1nde | bn‘n_ .
Faka‘s SRR
- umumi harbin patlamas1yle slrke Sl
tin ingaatl aklm kaldi. Hukume ey
tin 1916 da Izmir - Kasaba ve
Mudanya - ‘Bursa hatla,rlmn igti-

inso

nagary
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~bu birinei devresinde hakim bir
rol oynamaz. Salfanaten, ment-
leket makyaswnde sistematik bir
surelle takip ettigi wmilli bir
demiryollar siyaseti yoktuw. Hu-
kiimetin tegebbiisati, ecnebi seré‘
mayedar - girketlerin  Tiirkiye
demiryollarindaki hakim vaziyeti
karsisinda  sistemsiz  ferdi ve
tesadiifi tezahiirler mahiyetinde
idi ve iginde yagamlan larihki
devreye damgasmme basmaklan
cok ueaktr. Bu itibarla bu devre
ecnebi  sermayesinin
saltanaty devresidir.

Ikinei devre milli istiklalle
baglar. Milli hiikiimet 1920 sene-
sinde iggal altinda bulunmayan
hatlara vaziyet etmisti Bu hat-

lar sunlardy

1 Bﬁyﬁk Derbentten itiba-
ren 926 kilometroluk Anadolu
hatta.

2 — Konyadan Kelebege ka-
dar 325 agdat
hattz. |

3 — Izmir - Kasaba ve tem-
- didi hattiun  Afyonkarahisardan
itibaren Usaka kadar 135, blia-
hare Usaktan 199 uncu kilomet-
roya kadar ki cem’an 223 kilo-
metroluk kismu.

kilometroluk

Lozan miizakerat1 esnasinda
memleketin gomendofer sirketleri,
hatlarm almak iizere hitktimete
miiracaat ettiler. Hilkaimet te
Anadolu ve Bagdat demiryollan

kumpanyasmdan maada diger

sirketlerin  hatlarmi  iade etti.
1928 senesinde Ingilizler Anadolu
hattiin Gebzeden Haydarpasaya
terkettikle-
rinden bu kisim da hitkiimet tara-
findan isletmege acildi. Anadolu
hattimin sahipleri, hatlarm geri
almak icin ¢ok ugrastilar. Hatta

kadar olan kismrmni

mutlok

ve devletin = otoriter

115

Nafia Vekaletiyle bir itilafname
aktettiler.
memleketin

Fakat bu itilafname

iktisadi ve siyasi

menafiine katiiyen uymadifm-

dan reddedildi. Devlet
mubaylasma karar verdi. Muba-

hattin

yaa meselesi de uzun - miinaka-
salara kap:

acti.  Ennihayet,
milli - endiselerle hareket eden
hitkfimet, cok musip bir kararla
hatti kendi addetti. Bu
suretle hitkiimefimiz, 1924 sene-

sinde girket hatlarinm enmiihimi-

mali

ni tamamen nasiyonalize ederek
devletcilikte ilk ve esash adum- -

m atmig oldu [,].
Demiryollarmzm b ikinc
mrih@ devresinde devlet memle-
ketin hew iktisadi mwmbikalarme
Limanlara ve birbivierine rapie-
devek milli-iklisadi biv orgowi-
am hem de
vatarwn wiidafaa  kabiliyeting
artvrmak maksadiyle biv sislem

vitceuda getirmelk

dahilinde genig bir demiryallor
siyaseti takibine bagladr. Ismet
Pasa Hozretlerinin <« Memlekeli
demirle orvitlmits gormek en bii-
yitk eemimisdir>  ditsturu  bu
styasetin gayel poavialk wve belig
bir ifadesidir. DBu devrede ec-
nebi sermayedar sirketler, eski
hakim mevkilerini’ kaybettiler
| kontrolu
altma girdiler. Tarifelerin tatbi-
kinda ve sair hususatta. hiika-
metle akti itilaf ettiler. Bu devre

[:] — Anadolu - Bagdat hattinin
Yeniceye kadar olan kismi 1378 kilo-
metrodur. 1908 senesinde Anadolu
demiryollarima imtiyazi verilen Bagdat
hattimin ingaatina umumi harp esnasin-
da devam edilmigti. Bagdat hath
Konyadan baglar. Milli istiklali miite-
akip Ankara itildfnamesi mucibince
bu hattin Yeniceden Nusaybine kadar
olan 632 kilometroluk kisminin bir
Fransiz sirketi tarafiudan igletilmesi

- hakk: kabul edilmigtir.

214 .

Say -

wmalli  zihwmiyelin  hdkimiyeli

devresidir.

Milli demiryollar siyasetinin
tatbikatina gecilmesi 1924 sene-
sinde baglar. Huktimet, kendi
vagsaitiyle = Ankara - Sivas ve
Samsun - Sivas hatlarinin insa-
sun dizerine aldi ve ilk hamiede
bunlarm 1927 senesinde biyik
bir muvaffakiyetle Ankaradan
Kayseriye kadar olan 381 ve
yine aym sene zarfinda Samsun-
dan Amasyaya kadar olan 133
kilometroluk kismm!arim igletmege
kiigat etti. - | | |

Bu giin hitkmet tarafindan
idare olunan hatlan g kisma
ayirabiliriz: 4,

1 — Isletmede

2 — Hali ingada

3 — Ingas: mutasavver -

1 — Isletmede bulunan hatlar
sunlardr: |

A — Anadalu - Bagdat

B — Ankara - Kayseri

- C — Samsun - Zile

D — Erzurum - Sartkanus[.].

E — Kitahya - Tavsanh

Bu hatlardaki miikémmeliyet
ve intizam, biiylik bir tegkilatg
olan Behic Beyin sistematik
mesaisinin mahulidiir,

2 — Hali

ingada - bulunan
hatlar: | |

[.] Erzarum - Sa.rikam@ - Kars de-
miryollar1 Ruslar tarafindan insa olun-
mugtur. Ruslar bu hattin . Giimrii -
1899 senesinde | ikmal

etmigler ve Kars - Sarikamig  kismim

Kars kismini

1913 de, Sarikamig - Erzuzum kismim
da 1916 senesinde bitirmislerdir. Bu
hattin mecmuu tulil 358 kilometrodur,
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Hayat
A — Kayseri-Sivas (180'km.)
B — Zile - Sivas (181 k m.)

C — Irmak - Filyos (580 km.) -

D — Fevzipaga - Meras - Di-
~yaribekir (510 km.)

E — Ulukisla - Kayseri (180

km.)

- F — Tavganh..Bahkesir (201
km.). B
~ Hiktmet 1927 senesinde de-
" miryol insaat programim tevsi et-
mis ve insaati muhtelif ingaat
gruplarma ihale etmisti. Yukarda
C ve D fikralarmnda gosterdigi-
-~ miz hatlarm devlet nam ve
hesabma ve devletin kontrolu
icin 927
genesinde bir Isve¢ grubu ile
mukavele aktédildi, Son E vel

fikralarindaki hatlarn da  aymi

altinda inga edilmesi

serait altinda ingasi i¢in yine
1927 senesinde bir Alman ingaat
~ konsorsiyomile mukavele yapildi.

Elyevin bu iki sirket tarafindan
inga edilmekte olan hatlar oldukea

- ilerlemistir.

1927 senesi ingaat programina -

 gore yeniden 1650 kilometro
normal hatla Kayseri atelyeleri
insa oliinacaktir,

Hiiktimetin  bu maksat icin
tahsisat 193
Tirk lirasidr.

aywrdigl milyon

1924 senesi nihayetindenderi
tatbik edilmekte olan demiryol-
neticesi, 1928
senesi nihayetinde ingaat: ikmal
edilen 813 kilometrodur. Salta-

nat idaresinden miidevyer umum

Jar siyasetimizin

demiryollarnm tulit 923  senesi

nihayetinde 4058 kilometro idi.

Bu meveuda nazaran  biitin
Tirkiye demiryollarmda 1928 se-
nesi nihayetinde yiizde yirmiden

- fazla Dbir tezayit vardi 1928

“senesi nibayetinde ikmal olunan

813 kilometroluk hatlara, 927 -

senesinin vasi programindaki

hatlardan 168 kilometro da da-
hildir. Miitebaki 1482 kilometro-
lak hattin 1934 senesinde tama-
men ikmal edilerek islemege

kitsadi mukarrerdir. Bu takdirde -

1934 senesi nihayetinde yeniden

insa edilmis olan hatlarin mec-

muu tulit 2295 kilometroya balig

olacaktir ki, evelki tuliin devlet
lehine yiizde 56 simi miitecavizdir.

Bu nisbetle, devletin yabanct
sermayeye wmuhtac  ohmadan
biitcesine mevew tahsisatla de-

- miryollar insasmda nasil mu-

vaffak oldugnnu gisteren ¢ok
canle bir delildir.

3 — Insasi mutasavver hat-
larin umumi istikametleri sun-
lardir: Sivas - Malatya, Elaziz -
Bitlis - Van, Sivas - Erzincan -

Erzurum, Erzurum - Trabzon,

Egridir . Antalya, Dinar - Afyon-
karahisar.
Bu hatlarm insas, artik 927

senesi insaat programimn tama-

men tatbikindan
itibara almacakfir.

sonra nazarl

1927 senesinden evvel dev-
letin hatlarr ayriayr: midiriyet-
ler tarafindan idare olunuyordu.
Ankara - Kayseri ve. Samsun -

Sivas hatlart Ankaradaki sabik-

ingaat - ve isletme midiriyeti
umumiyesine ve Sarikamis hatt
Nafia Vekaleti Demiryollar mil-
diriyet1 umumiyesine merbut
birer miidiriyet ve Anadola - Bag-

dat hattt da yine Nafia Vekale-

tine  merbut bir  midiriyeti

umumiye tarafindan idare olun-
makta idiler. Bunlarnn hepsinin
teskilat,

“nizamat v, s. usuller:

birbirinden ayr: idi. Devlet, de-

miryol ingaat programmi tevsi
edince biitin hututun bir mer-
kezden idaresi ve teskilat, niza-
mat ve sairede vahdet viicuda

getirmek  zarureti kargismda

kaldi. 1927 senesi haziraninda

- 216 —
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merkezi Ankarada olmak iizere
devlete ait biitiin demiryollarile
limanlarmn igletme ve Ingasim

‘elinde toplayan vasi bir teskilat,
Devlet Demiryollar ve Liman- = =

lart Idarei umumiyesi vicude
getirildi. Tktisadi hayat elastiki
oldugundan yani iktisadi ihtiya-
cat vakit vakit azahp cogaldi-
gindan, Devlet demiryollarimn
bu elastikiyete adim uyduarabil-
mesi icin sgahsiyeti hikmiye
halinde idaresi tecviz edildi.
Sarfiyat1 ve muamelat:1 hesabi-
yesi usulii muhasebati umumiye
kanununa tabi kilindi.

Devlete ait hututuﬁ boyle

‘bir teskilata tevdii, hitkdmetin

devletcilikte atiige @kmci mﬂh@}mv‘
Devlet bu suretle
demiryollar  siyasetinin

advmdar.
milli
azami derecede miismir nefice-

ler vermesi igin bitim  kuvvel-

‘lérfi teksif ve temerkitz ettirmig
oldu. Bizce dtgitnecit advm, ecnebi
givketlere ait hatlarwm ‘_ istivase
olacaktwr. Bu giin bu adumn da
atildigim bityitkk bir memnuniyet-
le goriiyoruz. Mesela Anadolu
hattinin istirasimn kat’i surette

takarriiv etmesi. Devlet, hattin
tekrar miiracaat eden sahiple-

riyle gecenlerde yaptig mizake-
ratta hattt taksitle istira etmek -

Bu hattin
takip

neticesini  kazandi.
igtirasim  diger hatlarmn
etmesini  dortgozle - bekliyoruz.
Bugiin  demiryollarmda  milli
@iarimm: « Tirkiye somendoferlert
Tiivklerin maly olmaldwr.
Bu gin memleketimizdeki
bittlin - demiryollarim kaca mal
olduklar1 maalesef mechuldiir.
Yalniz tahmini olarak bu giinkii
kiymetleri malimdur. Nafia Ve-
kaleti Demiryollar  miidiriyeti

* umumiyesi hali hazirda faaliyette

bulunan biitin hatlarm kiymet-
lerini tahmini olarak soyle takdir
etmektedir. |
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Hatlarin Isimleri gg&; Ii{’i%l&:
" | Milyon
| fzmir - Kasaha s | 22
_ : _ .
jzmir - Aydm 60 | 40
$?;rl; demiryollar: | N 337. * 17
Merfsin' - Adana N p) |
{ Mudanya - Bursa i 44 _ 0,7
Tica - Pala.mlitltllza]m ” 29 1
Samsun - QarSamba [2] | 1 1,2 ‘
_Anadolu - Bagdat 1032 : 9%.
VSamsun - Amasya 133 _*1_5_L AI
Ankara - Kayseri | a8t | m |
Eraurum - Sarikams | 58 | 4. |
Yenice - Nusaybin | 632 | 85 i
Yekan m—jh 266 1 fi
- e ————
Sirketlerin fsimleri || Tiirk Altin -
| Izmir - Aydin Hattr B 4,587 747
Izmir - Kasaba hatt: 6,002,000
Anadolu hatt: 14,200,000 A
Konya, - Baéd&t hatti N 11,840,000 N
‘Sark hatt 2,000,000
Mersin - Tarsus hatt 381,694 7
Mﬁdanya j ];;l'sa hatti '153,006
Yekan 39,164 444

Gortiliiyor ki, biitiin demir-
yollarmin tahmini kiymeti 266.1
milyon Tirk lirasidir. Bu mikta-
rin 129,9 milyonu sirket hatlar-
nin, 136,2 milyonu da devlet
hatlarmndir. _

Eenebt girketlerin Tirk altim
izerinden sermayeleri sukadardir:

Ihea - Palamutluk  hatty sir-
ketinin sermayesi 200,000 Tiirk
lirasidir. Vaktile Almanlara ait

[1]lhca- Palamutluk hattnin imtiyaz
1924 senesinde bir sirkete verimigtir.
- [2] Samsun - Carsamba  hattim
Tirk sermayesiyle Nemlizadeler insa
- etmekte ve isletmektedirler.

olan Anadolu - Bagdat hattmin

hisse senetlerinin resmi hamilleri
Isvigreliler gozitkmektedir. Fakat

hakikat halde portfoytin mithim
bir kismi Ingilizlerin elindedir,
~ Daima isgleyen bu sermayeler,
(hali hazirda  Anadolu - Bagdat

hattr hari¢) saltanat idaresinin
sakim bir siyaseti neticesi olarak

bugiin kér halinde milli serveti-
mizin mihim bir kismin: harice

somiirmektedirler. Bu halde ise
milli sermaye terakiimiine menfi
bir tesir icra etmektedir. Devle-
tin  bu sermayelere ait hatlar
igtira etmesi ilerde azim meba-
ligmh milli  servete inzimam
eylemesini inta¢ edecektir. Her
Tirk bu mes’ut giinler1 bekle-
mektedir., |

Hali hazirda Tiirkiyede hali
faaliyette bulunan hatlarin en
miismir - neticeler vereni Anadolu

hattidr. Bu hattin nakliyati ve

varidatl seneden seneye hiiyiik
adimlarla artmaktadir. Bu ayni
zamanda hem iktisadi bir inki-

safi hem de devletin gayet mii- _\

kemmel surette demiryolu 18let-
mekte oldugunu ifade eder.
Anadolu . hattmm  hamule
nakliyati sudur:
- 925 senesinde - 708,472, 094
ton kilometrik idi.
927 senesinde - 973,888,119

ton kilometrige ckmstir.

Isletme masarifi yekénu su
kadardir: : o

925 senesimle - 5, 091, 900
lire, tken .

927 senesinde - 6, 441, 958

liraya ¢ikms ise de- bu fazla
- masarif fazla varidat teminine

sebep olmugtur. |
925 senesinde - 7, 875, 789

lirahk varidata mukabil
927 senesinde - 9, 884, 350

liralikk varidat alinmistir,  Vari-

datta gayet vamh bir tezayiit

goriilmektedir. :

Islemekte olan diger devlet -

hatlar ise yeni faaliyete gectik-

~lerinden ve hali ingada sayil-

diklarmndan onlarm varidat:

hakkinda heniiz bir ey soyliye-

meyiz. : {
Sirket hatlar: da memleketin

-~ 217 —~

“ihtiyaclarim etrafli

~datindan

ucu da

Anadoluyu

— Hayat -
en feyizli iintikalarinda bulun-
makla beraber mintakalarinin -
bir surette
diigtinmiiyorlar. Meseld Aydin
ve Kasaba hatlart cok kéhne -
malzeme ile islemekte ve vari- -
malzeme  teminine -
yarryacak sermaye ayirmamak-
tadirlar. | S

Bu giin isletmede ve hali -
msada bulunan devlete ait hat-
larmn yiiksek iktisadi kiymetleri
vardir, Anadolu - Bagdat hatt, ke
memleketin en belli bash istih- -
sal ve mibadele merkezlerinden -
gegiyor. Bu hattin devami olan
Ankara - Kayseri - Sivas - Sam-
sun yolu ikmal edilince bu uzun
hat, Anadolu iktisadiyatimn bel-
kemigi olacaktir. Bu hattin iki
miithim  birer limana
merbuttur. Samsun limaninin

ngasy, hilkimetin  limanlar in-

saatt programina dahildir. Sam-
sun - Sivas hatti tizerinde geltik
madeni gibi 25 kilometroluk
sahayr kaplayan bir kémiir ma-

deni vardir. Bu maden demir-

yollar idaresi taratindan isletiliyor.

insa edilmekte olan hatlardan
Irmak - Filyos hatti, merkezi
Ereglinin  komiir
ocaklarma baghyacak ve dahilin =
komiir ihtiyacim tatmin edecek-
tir ve aym zamanda c¢ok zengin
olan So6gitozi komir madeninin
olacaktar.

igletilmesine  amil
Fevzipaga - Diyarbekir - hatti o
havalide killiyetli  muktarda

yetigen bugday, arpa,  piring

gibi mahsulati dahili pazsrlara
sevkedecek, Mersin limam vasi-
tasiyle bu havaliyi harice bag-
liyacak ve Ergani bakir made-
ninin igletilmesini temin edecek-
tir. Ulukigla - Kayseri hatt, =
merkezi Anadoluyu Akdenizin

en mihim limanmna ve ayni
zamanda Akdenizi Karadenize
bagliyacaktir. Kiitahya - Tavsanlh
hatt: da garp vilayetlerinin en

- miinbit yerlerinden gecmektedir.

Gordugimiiz - gibi biittiin bu
hatlar, memlekete yiiksek bir
iktisadi  ati  vadetmektedirler.
Biz bu atiyi Ciimhuriyet idare-
sinin baginda duran  Biiyiikreh-
bere medyunuz. |
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