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DEMIRYOLU VE YOL [1]

Diinyanin hemen her tarafinda yolecu ve esya nakliyatinda oto-
mobilin tuttugu mevki ve oynadigi rol o derece ehemmiyet kesbet-
mis ve o derece de seri bir surette inkisaf etmistir ki bu hal bize
bilhassa umumi muharabedenberi iktisadi tekadmilliin en derin ve en
kat’i vasiflarmdan biri gibi gorinmektedir. Eski memleketlerde, pos-
ta ve menzil arabalarimin ortadan kalkmasindan ve demiryollarinin
pek kat’i olan galebesindenberi adeta bir 6liun uykusuna dalmis gibi
goriimen yollarin yeniden uyanislarina sahit oluyoruz. Baslangicta sa-
dece zenginlere has bir litkks gibi goriinen otomobil ( Thiers gibi bir
hiikimet adami parlemento Kkiirsiisiinde vaktiyle simendifere de sa-
hane bir oyuncak demisti ) bugiin beseri cemiyetin bittin simiflarmin
sadik bir hizmet¢isi halini almistir; bugiin otomobil her tiirlii ticari
nakliyatta kullaniimaktadir; hatta otomobilin uzun mesafeler dahilinde
‘bazi emteayi bile nakle hazirlanacak” kadar ciir’etlendigini gorityornz.

Yolun, (yam otomobil ile nakliyata miisait olan yolun) demiryollar:
":daha tam bir surette inkisaf edememis olan gen¢ memleketlerin bir
cogunda, bugiin umumi nakliyatin miihim bir unsuru oldugunu ve miis-
tamerecinin en kuvvetli bir silahi1 geklinde ve tipki evvelce demiryo-
. lunun edindigi ehemmiyet derecesinde bir mevki isgal etmege basla-
digimi gortiyoruz. Otomobil sayesinde hatta ¢ollerin bile biiyiilk transit
yollar: haline munkalip olmaga yiiz tuttugu gorilmektedir.

Yolun bu rénesansi uzun zamanlardanberi hi¢ bir rakipten kork-

{1} Yoldan maksadimiz iizerinden otomobil ile nakliyat yapilan yoldur. Demangeon bu
etiidii yazarken bir taraftan ayda iki defa ¢ikan ve her nushasinda demiryolu ve yol meseleleriﬁe
bir kag¢ sahifesini tahsis eden La Chronique des transports mecmuasindan ve diger taraftandan,
* beynelmilel ticaret odasiun Fine bu meseleler hakkinda nesrettidi meseld. : Diinyada . yollar
vastasiyla. nakliyat, demiryolu ve yolun birbirleriyle olan tesriki mesaisi neticelerine dair rapor,
yollarin financement’t ve saire gibi tetkiklerden istifade etmistir.
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miyan demiryolunun kargisina cesur ve miitesebbis bir rakip cikar-
mistir. Yolun raya “rail, olan bu rekabeti Mons. Colson’un dedifi gibi
XTX uncu asrm nihayetine kadar nakliyat tarihinde emsali olmiyan
bir vakia teskil etmektedir. Mons. Colson diyor ki, “maliyet fiatlari,
demiryollar: maliyet fiatlari ile kabili mukayese ve ekseriya bu fiattan
asagi dereceye inen yegéne nakil vastasi denizlerde veya genis, ve hafif
meyilli tath su tabakalarma malik VolZa, Elba, Rhin, Tuna ve hatta.
Seine ve saire gibi biiyitk nehirlerde yapilan seyri sefer idi. [1] Fakat
mahdut saha porsiyonlarina munhasir olan bu nakliyat tarzi( bilhassa
nehir ile olani) hicbir suretle demir yolu trafikinin inkisafia engel teskil
etmiyordu. Halbuki otomobil, demiryollarindan ¢ok uzakta kalmis olan
daglarin ve kirlarin en hiicra kogelerine kadar bir vilcudiin hayat ve
hareket tevzi eden kan damari sebekesi tarzinda sokulabilen yeni -
bir sirkiildsiyonu miimkiin kilmigtr.,,

Bu veni nakil tarzimin tevezziiinlin ve vazifesinin tetkiki, hi¢ siiphe
yok ki, bircok noktayl nazardan iktisadi cografyanin sahasi dahiline
girebilir. Maateesstif bu tarz tetkik, bu bapta ldzim olan malzemenin
pekcok dagmikhgindan dolayl biraz miigkiilce gibi goriinmektedir. Oto-
mobil ile nakliyat senayiinde, demiryolu ile nakliyat senayiinde oldugu
oibi ne miigterek istatistikler ve nede resmi istihbarat servisleri mev-
cuttur. Mamafih mutalalarin biitiin bu mefkudiyetine ragmen ray ve yol
rekabetinin bize gosterdigi vakialar ¢oklugu ve umumiligi meyanindan,
bu rekabeti iyice anlatmaga ve bu iki rakip nakil vasitasiin tesriki
mesaisini miimkin kilacak vaziyetler hakkinda bizi tenvir etmege -
ve nerelerde ve hangi sebepler tahfinda bu rekabetin gayri kabili ictinap
oldugunu gostermege kabiliyetli vakialari secmege tesebbiis etmek her
halde cografya icin faideden hali degildir. . o

— OTOMOBILIN TALIl

'Otomobilin terakkileri .— Otomobilin taliinin parlamas1 XX inci
asirla beraber baslar. 1914 de cihan harbi bagladifi esnada dimnya-
da ve bilhassa Avrupada Fransa, Almanya, Italyada binlerce Kkilo-
metroluk yollar fizerinde isleyen otomobil servisleri meveut 1idi.
Rusyada, Japonyada ve Hindistanda miiteaddit sebekeler hali faa-
liyette idi. Siyam, Iran, Malezya, Orta Amerika ve saire gibi
demir yolu cihetinden fakir olan memleketlerde kisa mesafeleri bir-
‘birine baglayan otomobil hatlari (servisleri) var idi. Fakat bu yeni -
makinanin (otomobil) akillar1 durduracak derecede olan seri ve mua-

[1] Celson L’automobilisme et le chemin de fer sahife ‘169 - 170 . |




— 269 —

zzam inkisafi harbi takip eden senelerde kendini gostermistir. Diiny-
ada isleyen otomobillerin miktar: 1914 senesinde 1. 800 000 idi. 1923 te
bu muktar 14 734 4681 ve 1929 senesi bidayetinde ise 31000 000 nu
buldu.

Amerika- Rirlesmis - Devletleri bize bu terakkinin en seri ve en
hayretbahs halini arzeder. 1911 de 700000 bin otomobil, 1915 de
2 445 000, 1921 de 10449 705, 1928 de 23362 000 otomobil. Bu devlet
elyevm dunyadaki otomobillerin yiizde 76 sina maliktir ve burada 5
niifusa bir otomobil isabet eder. Bu nispet bir vasatidir. Pekaz niifuslan-
mig ¢orak bir memleket olan vehig bir bityitk' sehre malik bulunmayan
Nevadada (77407 11) 3 npiifusa bir otomobil diigmektedir. "M. Siegfrid-
In [1] dedigi gibi hemen her ailenin bir otomobili vardir, orta halli
ailelerde zevcile zevcenin ayr1 ayri birer otomobile sahip olmalart da
pek sik tesaduf olunan hallerdendir.,, Sade Amerika-Birlesmis- Devlet-
lerinde elyevm otomobile yatirilmis olan sermayeler hemen hemen bu-
radaki demiryollarinin miiteharrik malzimesine veyollara yatirtimig olan
sermayel ere miisavidir.“Mo. Guillelmon [Z] diyor ki : Amerika-Birlesmig-
Devletlerinde otomobillerin istimali icin senede sarf olunan paralar
miktarinm, demiryollar hasilatinin 1Ki misline yakin oldugu tahmin
olunmaktadir. Otomobillerde de gerek sofor ve gerekse makinist ola-

rak istihdam olunanlarin miktar1 biitin demiryollart miistahtimini
miktarindan daha coktur .,

Bu rakkamlar bize otomobilin, Amerika medeniyetinin bir sem-
bolit gibi gozukmesinin ne kadar dogru oldugunu anlatir. Oto-
mobil diger memleketlerde bu derece de hitkiim siirmemektedir; fakat
her tarafta mahsus terakkilerde bulunmustur. 1913 senesinde sadece
110000 otomobile malik olan Fransada bugiin otomobillerin miktar:
976 000 dir(1928). Bir memlekette niifus miktarma nisbetle bu arabalarin
nisbeti, 0 memleketinmedeniyet derecesinin bir sleiisii gibi teldkki olun-
mak zamannartik gelmistir kanaatindayiz . Otornobilden edilen istifade
ve bu istifadeyi temin i¢in her tarafta gosterilen hummal faaliyet,
cemiyetin, bu yeni makinadan neler bekledigi hakkinda bize milessir
bir fikir vermege kafidir. Bugiin otomobil ile en iyi miicehhez mem-
leketler Amerika ve Ostralazyamin Aglo-Saxon memleketleriyle, Garbi
Avrupa memleketleri ve Cenup misif kiirresinin bazi yeni memleket-
leridir. Atfideki tablo bize, her memiekette ka¢ niifusa bir otomobil
isabet ettifini ve bu noktayl nazardan diinyamn muhtelif memleket-
lerinin nasil bir tasnife ugradignm gostermektedir.

[1] A. Siegfrid, Les Etats- Unis d’ aujourd' hui. sahife 158.
(2] J Guillelmon, Rapport sur la collaboration de la route et du rail.




1. Amerika-Birlesmis-Devletleri 5
2.Havai . .......... 7
3. Yeni-Zelanda. .. .- - - 3
4, Canada ........ .- 10
5. Avustralya .. . ... . - 13
6. Buyiik-Britanya . . . . - 28
7. Danimarka .. ... ... 30
8 Fransa .. ...« .« - 34
9. Luxembourg . ... ... 37
10. Argentine ........ 39
11. Isveg ..o oo oL 12
i2. Panama ......... 45
13. Isvicre .......... 46
14, Uruguay ... ...... 49
15. Cenubi Afrika . . . . .. b4
16. Belgika .. . . . ... ... 60
17. Felemenk . . . ... ... 64
18. Norvee . . ... ... .. 71
19. Kitha . ... ... .... 80
20. Almanya ... ...... 80
21. Fenlandiva . . .~ . ... 105
22, Ispanya . .. ....... 115
23. Avusturya ... ... o o 130
24, Sili. . ... ... 160
95. ftalya . ....... ... 170
26. Cezavir . ... ...... 188
Turkive ... ... 199
28. Meksika (Mexique) . .. 223
20, Veneziella - . ...... 230
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30. Brezilya ......... 260
31. Portekiz ......... 260
32. Cekoslovakya ... ... 260
33. Filistin .. ........ 350
34 Tunus . . ... ... ... 360
36, Yunanistan . ... .. .. 421
36. Macaristan . ..... .. 490
37. Peru . .. .. ....... 530
38. Estonya . . . ....... 557
89. Masir. . .. ... ... 570
10, Kolombiya . ....... 680
41. Letonya . . . ... .. .. 720
42. Romanya .. ....... 800
43. Japonya . . . ... ... 820
44, Giiatemala ... ... .. 960
45. Paraguay . . . .. .. .. 1000
46. Yugoslavya ....... 1180
47. Lehistan .. ... .... 1200
48. Fransiz Hindicinisi . . . 1280
49. Iran . . .. ... 1300
- b0, Litltanya . .. ...... 1300
51. Equateur (Ekuator) ... 1370
52. Bolivya . . ... ... .. 1500
'53. Hindi Felemengi . . . . . 1500
B4, Bulgaristan . . . ... .. 2600
55. Ingiliz Hindistan: 3000
56. Rusya . . . ... .. .. 4230
57. Cin . . .. ao o 16000

~ Yollar meselesi—Otomobil sirkillasyonunun serive ani olan bu te-
kamiilii, bu tekamil ile beraber yollar meselesini de ortaya atti. Fransa
gibi eski memlektlerde otomobilin bu seri inkisafi ve sirkiillasyon sah-
nasina girisi, tipki, iyi bir halde ve fakat bagka ihtiyaclaricin tasarla-
nup insa edilmis ve senelerce -siiren bir muharebe neticesinde kismen
eskimis olan yollar sebekesi ¢ercivesi icine, destur demeden ansizin da-

lan bir boliti andirdi; binaenaleyh Fransada hrarap olan umumi yollarn
ihyasma baslandi, bastan basa mithtac: isldh 40 000 kilometre yoldan
30 000 ni 1930 senesinde ( yani bu sene) hazir olacaktr; diger taraftan,
dahiliye nezaretine merbut olan mevzii ve mahalli 600 000 kilometre
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yoldan, umumi yollar sebekesine rapt ve bakumini nafia nezaretine
tevdi makSadiyla, bitylik trafikli 30 000 kilometrelik bir porsiyon ayira-
bilmek icin Fransa yollarimin yeniden tasnifi teklif olunmaktadir;
tehlikeli ve engelli olan 3 000 kadar gecidin “passages & niveaux, or-
tadan kaldirilmasi ve bu ameliye icin 2 milyar flankhk bir masraf ya-
pilmasida ayrica tasayvur olunmaktadir.

Buiylik-Britanya trafik Istatlstlklem bazi bityiik kara yoliari lizerinde
sirkillasyonun azim bir surette tezayiidiinii kaydedeglmektedirler. Liver-
pool ve miilhakatt yoltari {izerinde naklolunan esyanin miktari 10 senede
10 ve bazi defada 20 misli artonshr; 1922 ile 1925 arasmda Carliste
ile Edimbourg arasindaki esya nakliyati hemen hemen 3 milsli cogal-
mistir. Gloucester ile Bristol arasindaki yiik nakliyati ise 1913 ile 1926
arasinda yiize 1400 nisbetinde fazlalasmishr; ayni miiddet esnasinda
bu trafik Cornouaille yollar: iizerinde 4 misli tezayiit etmistir. 16 konte
“Comté,de yapilan bir anketten, evvelce iyi yollar addedilen yollarin.
yekinu tizerinden bugiin ancak yiizde 48 inin halihazir trafikine elverisli
oldugu anlagidmistir ve yine aym ankete gore 10 konte nin mahalli
yollar sebekesinde ancak yiizde yedisinin islah ve ya genisietilmege
ihtiyac gostermedigi zahir olmustur . Ingilterede hali hazir yollarimn
bu ginkit sirkiilasyona bir mani tegkil ettiginin adeta birdenbire far-
kina vartlmistir. Greafer London da trafik konjestionundan miitevellit
liizomsuz masraflarin senede 25 000 000 ingiliz lirasini buldugunu
istatistik¢iler meydana cikarmislardir. [1] Bu giin yol sebekelerinin tevsi
ve isldht zaruretinin, Buiylik - Britanyanimn iktisadi ihtiyaclarinin en
mithimini tegkil etmesi zannederimki artik kolayca anlasilir.

Amerika-Birlegsmig-Devletlerinde bu ihtiya¢ kendini cabuk gosterdi.
Ilk defa olarak yol ingsasimin umumi bir programi burada 1890 na
dogru diistintmiistiir. - Demiryolunun zaferindenberi yollar ekseriya
meiruk bir halde bulunmakta idi; boyle bir vaziyetten mitevellit miis-
kiilat daha o zaman his olunmaga baglamisti. Fakat otomobilin zaferi bu
miigkillati vahim bir hale soktu. Nihayet 1921 de miittehit hiitkametler
hudutlan dahilinde genis yollordan miirekkep tam bir sebeke insast
karargir oldu. Amerikahilar “yol insa etmenin, yoldan vaz gecmekten
daha ucuza maloldugunu artik anladilar.,[2] ve iyi yol olmadigl zaman
bundan memleketin biitiin ekonomisinin miiteessir oldugunu ve her
yeni yolun cemaatin servetini artirdigini idrak ettiler. 1921 de nesr-
olunan bir kanun biitiin hitktimetlerin aladkadar dairelerini, kendiler-
ine ait yollardan ve tulleri bu yollardan yiizde yedisini ger;memek;

[l] Britain’s Industriel Future, Londres sahife 291-292
[2] A. J. Brosseau, Le financement des routes, sahifa 9
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sartiyla, bazr yollar ayirmaga mecbur etti. Yine bu kanun mucibince
bu yollar federal sebekenin kadrosu igine girecek ve insa ve bakimi
da federe] devlet ile yolun, ¢ercivesi icinde bulundugu hitkiimet tara-
findan miistereken deruhte edilecekti. 19928 senesinin baglangicinda
Amerika - Birlesmis - Devletlerinde otomobillerin islemesine miisait
984 000 kilometre yol meveut idi. Yollarm bakim1 Amerikaya senede
376 milyon dolara mal olmaktadir. 690 milyon dolarhk yeii yol da
derdesti ingadir. Bu rakkamlar ve bu faaliyet karsisinda, insan, vak-
tryla Transkontinantal biryilk demiryollarm insa ederken A.B.D.nin
gosterdigi vahdet fikrini ve buut ve mesafeyi yenmek azmini, bu yeni
yollarin ingasinda da gorityor gibi oluyor.

" Otomobil sirkillasyonu bu giin oderece kesif bir hal almstirki,
bu sirkiilasyon bazen bu ginkii yollar iizerinde, trafikin eski se-
killeri ve bilhassa zirai trafik ve riiral sirkillasyon ile gayri ka-
bili telif gibi goriinmektedir. Otomobillere. minhasi yollar “au-
tostrade , autoroute, insasi fikri iste bu zaruretten dogmusrur. Bu

fikir bilhassa cok kesif niifusiu ve- kesif sirkiilasyonlu mntakalar-
da gitgide kok salmaktadir. Fakat filiyatta bu fikir, insan tarafindan
pek eskiden isgal edilmis olan eski memleketlerde, nederece manialar-
la karsilasmak miimkiin ise kargilagmaktadr: kir meskenlerinin karmca
oibi kaynamasi, mezru tarlalarin pargalanmis olan hali, sehir harici bii-
yiik miilhakatta evlerin kesafeti gibi . Halen otomobillere has bazi yollar
vardir: meseld Simalt Italyada Milano ile Bergam arasinda oldugu gibi.
ingilterede Londra ile Brighton arasinda 90 kilometre tuliinde bir “autos-
trade,, ingas1 tasavvuru vardir. Fransada Paris ile Saint-Germain arasin-
~_dayapilacak bir “autorouttan,, bahsolunmaktadir . Bir de Parisile Chart=
res ve Paris ile Calais aralarmda bir otomobil yolu insasi mevzuu bahs-
tir . Fransada, her halde otomobiller icin agilacak olan bu kabil ilk yol,
Nice ile Cannes arasinda ingasma baglanmis olan yoldur . Uzunlugu 35
kilometreyi bulacak olan bu yol, muhtelif parcalar1 birbirine 500 metre
msif kntrundaki minhanilerle baglanacak olan bir sira hatlardan mil-
rekkep olacak ve otomobiller bu yolda saatta 60 kilometrelik bir stir’at
halinde virajlar yapabileceklerdir. {1] |

Yollar iizerinde nakliyatin meydana gikardifl biitin bu meseleleri
gorditkce, insan kendisini, aniligi ve cihansiimulliigii ile herkesi gatfil
avlamis olan bir ihtililin seyircisi zennediyor. Sirkiilasyon ekonomi-
sinde, bu ekonomide hakiki gercivesini daha bulamamis olan yepyeni
bir makine maydana ¢ikmgtr. ileride, memleketleri birbirine baglayan
raylarm vakhyla hikmetler arasinda ihdas eftigi miiskilata misa-

[1] L’illustration 4 Janvier, 1930. | T
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bih (raylarm gemslzo*l meselesi ) zorluklar dogurmamasi. ve otomo-
blllerm seyrini mensup olduklar hitkametlerin huduflar1 dtesinde miig-
kulata dugurmemem icin bu yeni sirkiildisyon simdiden beynelmilel
1t11aﬂar 1le bir intizam tahtma alinmahdir. Yol nizamnamelerini' ve sir-
kulasyon usu]ierml blrlesmmek ihtiyacida iste buradan dogmustur .

Yeni menﬂelzetlerde otomobil .— Eski memlekeilerde otomobﬂm
mazmln bu yerle:ee yigdig1 bir siirii manialara c¢arpmasina mukabll
yeni memleketlerde bu yeni nakil vasitasi bildkis inkigafi tami icin
kendme lazzm olan butun sahayr bulmakta ve hatta bazi memleket-
161‘1 tesisi pek masrafh olan demiryolu insasi mecburiyetinden kur-
tarmakdn Hatta bu yeni memleketlerden bazilarl i¢in demiryolu devrini
tammadan birdenbire otomobil devrine girmislerdir denilebilir .
Yem memlekeﬂerm kolonizasiyon'unda vaktiyle lokomotifin gor-
dugu pisdarlik vazifesini bugiin otomobil gormektedir. Argentin de
blrcok mahsulat limanlara otomobil vasitasiyla nakledilmektedir . Hatta
Santa Criiz v11;.1yet1 son pamuk mahsuliinii béylece mahrecine sevket-
mistir. Pampada yol ile nakliyat hakim mevkiinde dir; otobiisler gehir-
ler beyninde yoleu, posta ve kiiciikk paket servisleri yapmaktadiriar.

Hemen her giin, miistemlekelerden otomobilin terakkisine dair yeni
haberler almaktayiz. 1928 baslangicinda Fransiz Hindi Cinisinde 15 bin-
den fazla otomobil (kamyon, otobiis dahil) vardi. Elyevm bircok otomobil
seferleri (servis) yerlilerin tahti idaresindedir. Annamdan Laos’a, Vinh
den Mékonk iizerinde Napé ve Thakkek’e 1923 de ag¢ilmis olan yolun,
o giine kadar bir infiradi tam halinde kalmis olan Laos’t yabanci
#Zleme nasyd bagladigim (otomobil ile bir giinluk yol) biliriz.[1] 1924de
yiizbast Bertrand’nin Tahran ile Kandahar arasinda otomobil ile yaphgi
sefer, Hindistana miitevecih bir otomobil yolunun hilya olmadigim
gostermistir. [2] Bliylik harpten evvel tek bir otomobile malik olmayan
Fﬂis’tinde bu giin 2500' alaba vardn" 1923 de ilk defa olarak otomobil
katteden muntazam bir serws tesis olunmugtu 1990 de 'tévakkufa
ugrayan bu posta yeniden tesis edilmistir. 1928 denberi Hindistandan
gelen yolcular bazen bu tariki ihtiyar etmektedirler. © Berut Sarkin
kapisi olmakta, Avrupa ile Asya arasinda gecit halini almaktadir,, [3]
1927 senesi nihayetinde Suryede 4500 otomobil ve 4000 kamyon ve
traktor vardi. .

(11 . Brunhes Les routes nouvelles de 'Annam au Laos (Ann. de géographie 1923 p. 46

et suivant).
. 12] L’ éxpédition -automobile du capitaine Bertrand ( Chron. des annales. de géographie
1927 p. 372-375) L
(371 R.Blanchard. La route du desert de Syne(émlales de Géographie 1925. sahife. 240-243)
Edebiyat Mecmuas: : 3
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Afrikanin ici giigide otomobil servislerine acilimaktadir. Garbi’
Fransiz Afrikasi 1916 da adeta iyl yollardan mahrum idi. Bu giin her-
mevsimde en agir kamyonlara elverisli 4000 ve sadece kurak mevsimde
en agr yiiklere dayanmikh 18 500 kilometre yola sahiptir. Insan sirtinda:
esya nakli hemen hemen ortadan kalkmistir . 1917 de sadece 58 oto-
mobil ithal eden bu miistemleke 1926 da 2106 araba ithal etmigtir. Hat—
tiistiva Fransiz Afrikasimda servise acilmis 60 bin kilometre yol var-
dir. Bilhassa 1928 yazinda insasi bitmis olan 1100 kilometrelik Dou--
ala-Bangui (Kameron) yolu ehemmiyetlidir. Bu yol sayesinde Ban-
gui ile Bordeaux arasi 30 gline inmigtir. Mukavemetli, “souple,, ve seri
bir nakil vasitasi olan otomobil ¢olleri de kattetmege baslamgtir. Sah-
rayl Kebiri otomobil ile kattetmek tesebbiisleri 1922 de kendini goster--
mistir. Haardt-Ardouin-Dubreuil’ytin, Estienne, Courtot,Lagleyze-Duprez-
Belandow’larin . Sahradaki fesebbiis ve seferleri colleri kattetmek icin:.
otomobiller de artik hususi tertibata lizum olmadigim godstermistir.
Bu pisdarlar, gitgide normal bir hal almaga baslayan Sahra seyya-
hatlarina yol acmuslardir demektir. 1926 da Cezayir ve Kostantin se-
hirlerinden 15 ve 20 tesrini sanide hareket eden Cezayirli tiiccarlar-
Nijer tizerinde Bourem’e 2 kfinunu evvelde irismiglerdir. Bu giin Sah-

ray: bastan basa Touat ve Bourem, Ouedi Saoura. Colomb-Béchard
tarikile katteden ve amenajmam kolay bir Maveray1 Sahrayikebir mevecut
oldugunu biliyoruz. Bu giizergdhi busbuitiin kabili istimal bir hale
gefirmek icin uzun seksiyonlar halinde basit bir sahislama ameliyesi-
kafi gelecektir. [1] Simali Afrikanin Sudan Ile pratik bir surette irti-
batin1 otomobil ile temin etmek imkanimn pek de uzak olmadigt soy--
lenilebilir ; bazi - miitehassislara gore, bu otomobil yolunun mevcudi-
yeti, ingas1 imkdm buylik minakasalart mucip olan Maverayisahrayi-

kebir simendiferinin kuvveden file czkabﬂecegmm kuvvetli bir delili
gibi telakk1 olunacaktn 2]

o — DEMIR YOLUNIJN (RAIL) VE YOLUN REKABETI

Demir yolu olmayan veya az olan memleketlerde otomobilin za--
feri hi¢ stiphe yokki demir yolu ile yol arasinda bir rekabet uyandir--

mamistir. Oldukca kesif bir demir yolu sehekesinin mevcut oldugu

{1] La conquéie automobile du Sahara (Chronique des Annales de géographie. 1927 sa- )
hife 173-176. G. Armand)

[2] Son istatistikier bizde 10 000 den fazla motorlu araba ( etomobil, otobiis, I\amyon-“
motosyklet ) oldugunn meydana gikarmisiir. ( Bir gazete malumatina gore, resmi istatistik
basilmak iizeredir ) Bu muktara gore memleketimizde 1323 kisive bir otornohil isabet etmekte--
dir . Halbuki beynelmilel ticaret odasimn 70 numarali nesriyatnda Tiirkiyede 199 kigiye bir

otomobil isabet ettifi mezkardur. Bu nisbeti kabul edecek olurisek Tirkiyede 10 000 kiisur-

degil 70 000 kadar otomobil olmas: icap edecektir. [tereiime edenin mutaalas]
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baska her yerde ise bu rekabet kendini gﬁstermigtir ve adeta umumi-

dir, cihangiimuldur. Bu rekabeti hemen her memlekette ayni evsafy
irae eder bir halde buluyoruz. |

Rekabetin sekil ve misalleri . — Fransada otomobil ile nakliyat
yapan iki bitytik sirket pek cok tekamiil ve inkisaf gistermistir: “La-
Société des transports en commun de la region parisienne, (T. C. R. P.);
“La société générale des transports départementaux. ., (T.E.D.).
Bu cemiyetlerden 1489 otobiise malik olan birincisi 1928 senesinde
yirmisi Paris haricinde olmak iizere 85 otobiis hatty isletiyordu. 1919
da tesis olunan ikincisi ise 43 departomani birbirne baglayan 444 hat-
ta ve 780 ofobiise sahiptir. Bu servisler Hautes - Pyrenées’ler gibi de-
miryollarinin sokulamadigi yerlerde adeta demiryollarimin bir imtidad:y.
- demektir. Diger taraftan da bu hatlar Eure-et-Loire da oldugu gibi
ekseriya pek islek ziraat marselerinde demiryollarin “duble,, ederler.
Bu servisler sadece bir departiman dahilindeki miinakaleyi temin ile
iktifa etmezler, dapartimanlar beynindeki “interdépartemantal,, muva-
salayida kurarlar. Clermont - Ferrand ile Belfort, Clermont - Ferrand ile
Nantes, Lyon ile Toulouse, Rouen ile Rennes, Arras ile Saint - Quentin
aralarimda oldugu gibi. Otomobilin bu rekabeti, mahalii mahiyetteki“lo-
kal,ve paradokslu tarifeli, eski ve fakir miiteharrik malizimeli simendi-
ferleri pek cok sarsmaktadir. Bakimi pek masrafli olan bu lokal de-
miryoliari, seri otomobil servisi yaninda adeta bagka bir devrin nakil
vasitasi gibi siritmaktadirlar. Meseld 1929 da Lot-et - Garonne departi-
man1 meclisi umumisi, mahalli ve mahdut ‘bir menfeati haiz olan de-
pariman simendiferlerini yakm bir atide, ahali otobiisler ile gidiip
geleceginden, sadece egya nakli icin mahafazaya karar vermistir.

Biyiik - Britanyada 1919 senesinde 500 000 miktarmda olan otomo-
billerin adedi 1928 de 1 618 000 ni bulmustur. Demiryolu trafikinin te-
nezziliinde, smat buhran derecesinde bu azim otomobil tezayiidiniinde
mes’uliyeti vardir. 1912 senesinden itibaren, 1911 senesine nisbetle de-
miryollariin yoleu naklivatinda goriilen 32 milyon noksan da maden
amelesinin grevine ve bilhassa moforbusile olan nakliyatin tekamiiliine
atfolunmaktatir. 1929 de Biiyiik - Britanyanin dort bityiik demiryolu
sebekesinde 1927 senesine nisbetle yoleu nakliyati- hasilatinda 1 750 000
ingiliz lirasi tenakus goriilmesinde en biiyik amil hi¢ siiphe yok ki
otomobilin rekabetidir. Hemen her tarafta bu rekabet yiiziinden bazi de-
mir yolu servislerinin hazfedildigi haber verlmektedir: Meseld 1929 da,
1876 danberi isleyen Forest of Dean hattiyle Habswoth dan Sauthwolda
“isleyen hattin hazfolunmasi @ibi.
Almanyada imparatorluk simendiferlerine ( Reiehsbahn ) tabi
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olmayan otobiis ve kamyon servislerinin 1928 de 60 000 kilometrelik
bir hat iizerinde calistiklarmi biliyoruz. Bu rakamm imparatorluk de-
miryollar: sebekesini bile binlerce kilometre geri biraktigini soyleyebi-
liriz.” Almanyanin biri Berlin ( Kraftverkehr Deustchland ) ve digeri
Dortmud ( Verband Deuscher Kraftverkehr ) gibi iki biyiik sirketi
1928 senesinde 12 700 kilometrelik sebekeleri lizerinde 75 milyon yol-
cu nakletmistir. Bu husust sirketlere ( Reichspost )n 2 600 otobiis
ile 1 600 hatta igleyen ve boylece imparatorluk demiryollarma-rekabet

eden posta servislerini de ilidve etmek icabeder. Reichsbahn artik
mahalli ve mahdut menfaath demiryollar insasindan sarfi nazar etmis
olup meseld Harz gibi daghk mintakalarda bu kabil yollari otomobil
servislerine tebdil etmek tasavvurundadir. Avusturya da, Isvecte, Is-

vigrede her tarafta simendiferler hasilatinda ancak otombilin reka-
betine atfolunabilecek aciklar miisahede olunmaktadu Brezﬂya da
Gerat Western Railwaymn direktorii otomobil rekabetini helecanla
haberlemektedir. Hatta bu zat 1926 da kamyonlarm naklettlg1 §ekel
stoklarim 1928 de tekrar demiryoluna cevirebildiginden dolayi pek

miftehirdir. Fakat meselenin zannolundugundan daha vahim oldugu-
nu da gizlememekte ve su temennilerde bulunmaktadir: ¢ simendifer
ile nakliyattan hitktimet bir resim aldigi halde otomobil ile nakliyat
bu kabil rusumdan muaftir; halbuki Brezilya gibi vasi bir memle-
kette, memleketin istismar1 icin demir yollari elzem bulundugundan
hukumetm bu yollart otomobil rekabetine karsi muhafaza ve himaye

etmem ldzimdir.,, Venezue]la da ve Britanya: Hmdlstanmda da otomo-
bile karst §1mend1fez, 1ddlelemmn aym tazallumit halini isidiriz. 1927 .
senesi raporunda, Kenya ve Ougande. simendiferleri duektm_u demiryol-
larmma kargl yolun dogurdugu 1ekabet meselesini,. bu halin eski
medemyet memleketle}_mde aldig1 had sekli a]madan tetktk edilmesi
1cap edecegini z1kred1yor

Hi¢ siiphesiz yol ve raym rekabeti Amerika - Birlesmis - Devletlerin-
de her yerden daha fazla milessir ve had bir sekil almistir ve bura-
larda bu rekabet kendini pek vasi sahalar iizerinde hlssettumektedu

Demiryollarn kumpanyalar1 adeta tehlike isaretleri vererek imdat ta-
lep edegelmektedirler. “Kumpanyalar: hiikiimetler beyninde, otomobil
ile nakliyatin tanzimine mutedair, federal bir siyaset diisturu iitihazi
ihtiyaci artk gellip catmistir. Payet nakliyatcilarm arzu ettikleri za-

manda ve canlar istedikleri yerlerde servisler agmasina miisade edi-
lecek -ise bu miisade verilmezden evvel hic olamazsa oralarda nak-
liyat icin zaten evvelden berl mevent olan ve bu naklwat isini ba-~
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saran simendifer idarelerine littfen maliimat verilsin clemektedlrrer [1]
Otomobil servislerinin demir vollarim1 ne biiyitk zararlara sok-
duklarim gostermek igin bir misal zikretmemize miisade olunsun-:
1925 de tesis olunan New England- Transportation dort bes sene
icinde bircok demiryollarmin yerini almisbtr, bundan baska yine bu
sirketin (filhakika bu sirket bir simendifer kumpanyasmin filiyati dir)
rekabetinden dolay: sair demir yollarinda da sadece ekspres postalai
ipka olunmustur . Simendiferleri bilhassa endiseye diisiiren otomobil
servislerinin git gide faaliyet dairelerini genisletmeleri ve bityiitméle-
ridir; halbuki bu rekabetin sadece kisa mesafeler icin tehlikeli olabi-
lecegi zannolunuyordu.

Otomobilin faideleri . — Otomobil acaba neden demir vollarnm
‘aleyhine olarak bu zaferleri kazaniyor. Otomobil ile nakliyatin, demir
yolu nakliyah iizerine en bilyiik riichaniyeti, bu tarz nakhyatta mar-
sandiz aktarmasinin (transbordement) hemen temamile kalkmis olma-
sindadir. Bu faikiyet kendini siir’atta gostermez, zira her iki nakil
vasitasinda da siir’at yekdigerini imrendirecek bir derecede degildir .
Diger taraftan k}lometre basina yolcu ve yahut kilometre basina nakl-
olunan esyanin nakil iicretinde de otomobil simendifere faikiyet gos-
teremez Hatta kilometre basina nakil iicreti tirenlerde daha ehvene
mal olur. Ohalde asil ezici, kahir faikiyet biraz yokanda da isaret et-
tigimiz vectizere, otomobil ile nakhyatta esyanin bir kapudan diger
kapuya kadar yam gonderenin depo veya magazasindan, alanin ev veya

magazasinin kapusuna Kkadar hicbir aktarmaya maruz kalmadan teslim
edilebilmesindedir. Halbuki tiren ile naklivati tasavvur buyurunuz!
Bu tarz nakliyat icin bir siirii ameliyelere ihtiya¢ vardur: Marsandizleri
“emtia,hareket garma goturmek vagona yiikletmek, muvaselet garinda
esyalar: vagondan bosaltmak, sevkolunacag: yere gonderebilmek icin
 gardan tekrar arabalara yukletmek depo veya magaza oniinde tekrar
bosaltmak. Sayet marsandiz, iltisak hatti {izerinde bulunan bir
istasiyona gidecek ise, o zaman bir ikinci tahmil ve tahhye ameli-
yvesi gorecektir. Goriliyorki otomobil ile nakliyati tercihte amil olan
stir'at ve licret meselesi olmaktan ziyade zaman kazanmak ve masa-
rifi umumiyeyi tenkis edebilmek, avaryayi asgari nisbete indirmek
ve ambalaj masmﬁndan kazanmak kaygulandir. Bu ekonomi meseld
sitt gibi gida maddelerinin fiati {izerinde de tesirini goste1mekted1r
Otomobil sayesinde bircok siit sevkiyati, glﬂlklerden dogrudan dog-
~ruya biiylik sehirlerdeki tevziat antrepolarina ‘yapilabilmektedir. An-
cak kisa mesafeler dahilinde pek mahsus olan bu ekonomi, sevk yolu

[1} Bu temenni “chronique des transports,, un 10 tesrinievvel 1928. ciiz'iinde mezkiirdur .
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uzadikea, biuyiidiikce azalmaktadir . Mesafeler, otomobil soforiniin bir
gece yolda yatmasini mucip olacak derecede uzadimi otomobil ile
nakliyahn masrafi da halile artmaktadir. Bundan basgka “garlarda mar-
sandizlerin maruz kaldigl maniitansiyon masraflary, muteharrik malze-

menin ve maniitansiyon cihazlarimin muattal kalmasindan,nhtim ve garaj -

(bii kelime burada otomobillerin konmasina mahsus olan yeri kast etmi-

yor,tirenlerin yiitk almak ve vermek icin- anayoldan haric- gekildikleri
makas. yollari kastediyor) yolarinmin istimalinden mittevellit masraflar

da-mesafe kisa oldugu zaman bu masraflar q1mend1fer ile nakliyat

ficretini pek agir bir surette kahartir-tizerinde nakliyat yapilacak me-.

safe uzadikca siir’atle azalir.,[1] Yolun nakliyat i¢in demir yolundan
daha ekonomili olmasi, nihayet 80 ile 100 kilometrelik bir mesafe iein-
dir. Bu mesafe asilir ise artik otomobil ile nakliyat tiren ile nakliyat-
tan daha ekonmomili olmaktan cikar. Otomobilin kisa msif kuturlu bir
daire dahilinde miilit ve ekonomili olmasi, bu makine ile nakliyatin

neden daha ziyade “suburbaine, trafikte miinkesif oldugunu bize pek
giizel izah eder.
Otomobilin, demiryollar iizerine olan diger bn faikiyetide, bu nakil

vasitasmin §11]1811d1f81‘1811ﬂ tarife ve giizegdhlarinin sertligi, katihig “ri-
gidité,ile bir tezad1 tam irae eden“souplesse,si, alestikiyeti ve kullanmak
caiz ise nabizgirligidir. Bu hassalarin tesirini evveld hususi arabalard
malik kimselerin bir noktadan diger bir noktaya gitmek i¢in tirenden
ziyade kendi arabalarmi tercih etmelerinde goriirtiz. A. B.D. de son bes
sene zarfinda tiren yoleular: miktarinda goriilen tcte bir nisbetinde te-
nezziiliin sadece hususi otomobillerin rekabetinden ileri geldigi anlasii-
- mistir; senede, otomobil ile,. g,lmenchferlelm kattettikleri mesafeden ii¢
bucuk misli fazla mesafe kattolundugu tahmin olunmaktadlr Mamafih
otomobil istimalinin, isleyen otomobillerin turuku umumxyeyl bile arasira
tikayacak derecede miitemadiyen artmasmdan ve bu suretle otomobil

ile seyyahatin zevkini kacirmasindan dolayi, biraz duraklamasinin ihti-

mal dahilinde oldugunu soyleyenler vardir. Hatta simendifer idareleri
bircok yolcularm Ytekrar tirene ragbet etmege basladiklarma sahit

olmaktadirlar. Diger bir kisim yolcular da, hususi arabalar1 bulundugu

halde buyuk sehirlerde garaj tedarikinde maruz kaldiklar miigkiilatfan
dolay1 yine yolculukta ister istemez tirene sadik kalmiglardir.

Toplu surette yolcu nakliyatinda, daha elastiki olan tarifeleri ve daha
sik olan hareket saatlar1 ve daha elverisli noktalara yakin olan tevekkuf
- mevkileri sayesinde, otomobilin, yolculara daha ¢ok yarayiciolan has-
salarl hemen nazara .carpar ve tesirini hissettirir. Otomobil hi¢ siiphe
- yokki giizergdhim intihapta demir yolundan daha ziyade serbestiye

[1] 1. Guillelmon, evvelce ismi gecen rapor.

[\
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imaliktie Kendisine kestirme guzergﬁhiar tayini suretiyle varacagl ye-
Te firenden daha cabuk bir zamanda vasi olur. Hele simendiferlerde
yoleu icin bir de, tabii gidecegi yere gore tiren degistirme beliyesi
mevcut ise o zaman yolcunun hangi nakil vastasmm tercih edecegi he-
Jnen kendiligiﬂdeq belli olur. Meseld Caen’dan Rennesne tirenle 330
Kilometre kattetmek suretiyle 8 saat 4 dakikada varldigi halde oto-
mobil ile 174 kilometre kattetmek suretiyle nihayet 4 saatta varilir;
Falaise den Flers’e tiren ile 7 saatta gidildigi halde (49 kilometre) oto-
mobil ile 2 saatta gidilir. Dagda otokar glizergahlarinin kismi azam
oradaki demiryollarina nisbetle bir siirii kestirmelerdir. Vichy den Puy’e
‘ve Tarn bogazlarina; vyazlarn Briancon ve kiglari Grenoble tarikile
Nice’den Chamonix’e Niceden Geneve’e giden otokar yollari gibi. Otokar
‘bazen insana hususi bir araba hissini de verir; yolcular bu arabalara
istedikleri zaman binilp inebilirler veya hoslandiklar: noktalarda dur-
durup inerler veya binerler. Bu otomobil zevkini, hi¢ bir kimse, sim-
diye kadar seri ve kolay mimnakale vastalarmdan mahrum kalmis begeri
kutleler derecesinde tatmamistir. Buzevkin ne derecelerde oldugunu
anlamak icin Merakes (Merakech) meydaninda sabahleyin pek erken-
den kalkan otokarlara yerlilerin hiicumunu gdrmek kafidir. Bu hal bize
‘ayn zamanda yeni makinenin istimalinin, uzun zamanlar gerl kalmis
ve adeta hali infiratta yagsamis cemiyetler iizerinde ne derin degisik-
likler, adeta ihtilaller uyandirabilecegini olcebilmemize de yardim eder.

Margandizler i¢in simendiferin yerine kamyonu ikame eden kimse-
ler pek coktur. Siparisler teslimatini hususi kamyon servislerile yapan
buyiik ticaret evlerinin bugiin haddi hisabi yoktur. Paristen biiyiik
miilhakata, Mantes’a, Pontosise’a, Clermont’a, Senlis’e, Coulommiers’e,
Melun ve saireye her giin marsandiz nakli icin yiizlerce kamyonun
hareket ettigini gorebiliriz. Parisin bityiik magazalarinin herbirinin
otomobil park: ( karargdhi ) vardir. Galeries Lafoyettes magazalarmin
Rouen’a, Compiegne’e, Chateau-Thierry’e, Soissons’a, Amiens’e,Vernon’a,
Chartres’a, Nogent-sur-Seine’e, Dreux’ye kamiyon servisleri vardm.
Aym servisler Louvre, Bon Marché, Prinfemps, Samaritaine maga-
zalar igin de mevcuttur. Hatta Potin, Damoy gibi baz bityiik ticaret
evlerinin kamyon servisleri Orléan, Troyes, Nancy sehirlerine kadar
‘bile ulasir. | | :

- Otomobiller ile yapilan bu siparis teslimati, sadece bir zaman
ekonomisini istihdaf etmez. Bunlarda gozedilen gayelerden biride
~ Teklamdir. Mensup oldugu ticarethanenin firmasim tagiyan her oto- .
mobile hem teslimati yapacak ve hem de siparisleri - toplayabilecek
:olan bir de memur terfik edilmektedir. Simendifer, pahaliya mal olan
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ambalajiar talep ettigi halde, otomobil ile nakliyatta bu ambaIa] mas~
rafida yoktur. Kamyon ile olan biitiin bu ticari nakliyatin miktars
yiizbinlerce tonu bulmaktadir. Bu tonolatolar demiryollarl igin artik
elden cikmig demektir; birdaha oraya donmeleri ihitimali yoktur. Oto-
mobil rekabetinden Britanya parlementosuna tazalliimithal eden demir-

\ yollari idarelerine, ofomobil ile nakliyat acentelerinin milli federaszm
yonu, hicbir kanun kuvvetinin artik gallara ugramaz ofan bu trafiki

tekrar simendiferlere iade edemiyecegini, zira otomobil yuzunden
tirenlerden uzaklasan marsandiz trafikinin ytzde sekseninin, senayi ve.
ticaret erbabmim hususi kamyonlarila yapilmakta oldugunu bildirmisti.

Otomobilin souplesse’i, nabizkirligi margandiz nakliyafiyle mesgul
ymumi servislerede mithim menfaatlar temin etmektedir. ‘Perakende,
nisbeten az miktarda margandizlerin nakliyatinda kamyon bir tiren
vagonundan daha iyi ise yaramaktadir. Marsandiz katart, temamile
yiiklit ve cekebilecegi azami miktarda vagondan miirekkep bir halde.

ve hamulesini kisa mesafeler icin degilde yollarda durmadan ve yik
bosaltmadan gidebilecegi uzun mesafeler igin temin edebilecek sureite.

tertip edildigi zamandir ki kumpanyasina miifit olabilir. [1] Bilakis yarim
yitklit vagonlarla ve kisa mesafelerde yapilan nakliyat simendiferi za-
rarina cahshrir. Herhalde Simendiferler ©uzun mesafeler lizerinde:
nakliyah islah ve tanzim ederler ve marsandiz katarlarim1 bu gaye
ugrunda tegkil i¢in (;alzslrlar ve-bu tegebbiislerinde muvaffak olurlarsa
kisa mesafeler icin olan trafiklerini otomobile terketmekie zarardan ziya-
de menfaat crormler ., 2] Biitiin bunlardan baska siit, tereyagl, taze
. sebze, yumurtd cicek gibi cabuk bozulan maddelerin ve ya canlL
| hayvanlar gibi sur’atle nakli icabeden yuklerm nakillerinde de kam-r
yonun rolit ¢cok bliyiiktir: Hollandada blr kisim kamyonlar Servis-

lerini Igmulden ile La Haye, Amsterdam, Rotterdam gibi buyuk' o

s,.ehuler arasinda munhasiran balik nakline hasretmiglerdir. Cenubl
Afrikada 1926 senesinde Miden ile Greytown arasimda limon nakll—-
yati i¢in bir otomobil servisi ihdas olunmugtur Daglar1 otomobil-
lere has bir saha haline koyan, otomobilin souplesse si ve hareka-
tindaki namahdut serbestisidir . Daglara simendifer ancak biiyiik mas-
raflarla sokulabilir; boyle yerlerde tesisat ve isletme ve bakim mas-
raflan meyﬂlerden ve ekseriya sehirlere nazaran 1sta31y0nlarm uzakca-
olan mevkilerinden dolayr pek yiksektir. Yazlari daglarm her kose-
sini dolasan otokar ve otomobil katar ve kafileleri artik onlart en
hitcra ve evvelceleri en gayri kabili huldl zannolunan noktalarma:

kadar umumi swkulasyona a(;Im@Ia;.dlr diyebiliriz .

{11 J. Guillelmon, zikrolunun rapor
[2] 1. Guillelmon, zikrolunan rapor.
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Bam klmselel, otomobilin gmducru ragbe‘an sadece bu makmedekl
meziyyetlerden mittevellit olmadigini ve lakin dem}.ryolu ile vapilan
nakliyata tarholunan bazi ritsumdan otomobil ile nakhyatm azade olma-
sindan ileri geldigini iddia etmektedirler. Mittehassislar el’an bu iddiay1
tetkikte berdevamdiriar. Mamafih, hemen biitiin memleketlerde demir-
yollar idarelerinin, otomobile bu cihetten taarruz etmekten feragat
etmis olmalari 1peyce nazar1 dikkati celbedici bir halettir . Slmendlfer
kumpanyalari, artik, kendilerine rakip olabilecek otomobil servisleri
ihdastm1 hitkGmet vasitasiyla mennettirmek sevdasindan vazgecmisler
ve otomobile kars: ticari bir rekabete girismek diisturu selimini ken-
dﬂerine prensip ittihaz edinmislerdir.

Demzryoluzmn ve yolun ticari rekabeti .— Simendiferler tara-
findan, yolun rekabetini oldirrmek icin kullanilan silahlar meyaninda,
hemen her memlekette, kisa mesafeler dahilinde nakil iicretlerinin azal-
hilmasini ve kiigitk mesafeler beyninde yolcu ve egyaya gosterilebileck:
her tirlit kolayhklarin arthimldigim gorityoruz. Bu tedbirler, mademki
yeni makine demiryoluna karsi olan asil rekabet ve faikiyetini daha
ziyade kisa mesafeler dahilinde izhar ve tecelli ettiriyor, otomobilin
tam kalbine teveih olunmus silahlar demektir.

Danimarkada demiryollari 60 kilometrelik mesafe dahilindeki gidiip
. gelme bilet ficretierini indirmisler ve bunlarin mer’ivet miiddetlerini uzat-
mislardir. Marsandizler icin, bliyiik sevkiyata tatbik edilen ticret (1500
kilogram ve daha yokar ) tanfesi 125 kilometreden az mesafeler ‘i¢in
ylizde on tenzil edilmis ve marsandizlerin ve hatta canli hayvanlarin
sevki icin Kkiicitk istasyonlar veya durak mahalleri teksir edilmis-
tir; kirlarda, tirenle nakledilecek egyalarm evlerden alinmasi- veya ev-
lere teslimi icin servisler acilmistir. Isvicrede istasyonlardan cok uzak
noktalara kadar bile yayilan bir tevzi ( esya ) servisi ihdas olunmus-
tur. Miswrda simendiferler idaresi Iskenderiye ile en uzak miilhaka-
tindan biri arasindaki bilet ticretini azaltmistir. Tenzil o nisbettedir ki
bilet parasi oraya gitmek icin otomobillerin talep ettigi iicretten pek
asagidir, bundan baska 30 kilometrelik voleuluk icin bilet ticretleri
sonderece indirilmis ve {ictineii mevki yolcularmm kompartimanlarma
alabilecekleri zati bagajlarmin sikleti de artirilmigtir. Bityiik - Britan-
yada, bazi hallerde, gidiip gelme biletlerinin ticreti sade biletlerin(yani
sadece gitme veya gelme ) Tlcretini gecmemektedir. Bazi “Weekend,
( hafta sonu tatili ) biletleri icin gosterilen menfaatlar harikuladedir.
‘(Bizdede Kasaba demir yolu otomobilin rekabetinden iirkerek izmir
ile Salihli arasmdaki yolcu ucretlerinde tenzildt yapmaga mecbur
olmustur; diger faraftan otomobiller Mudanya - Bursa demir yoluna
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da miithis bir rekabet yapmaktadirlar - terciime edenin ildvesi) . Bu
tedbirler bazi yerlerde o derece miiessir olmustur ki bundan birgok
otomobil servisleri mutazarrir olmus ve tirenler de eski miisterilerine
kismen kavugmuslardir.

Her seye ragmen, kii¢lik, Kisa mesafeler dahilinde nakliyat gimen-
- diferler icin badema gaybolmus demektir. Halbuki uzun mesafeler
dahilindeki trafik icin mesele boyle degildir. Simendiferler hic¢ olmmaz-
sa bu kisimdaki faikiyetlerini muhafazaya gayret etmekie ve mahi-
rane dostmillmiis bir ¢cok tedbirier sayesinde bu gayretlerinde muvat-
falta olmaktadirlar. Yolcular icin, aile biletleri, 33 glin mer’i olan gidip
gelme biletler vardir. Margandizier icin de“prix-ferme, dedikleri ve
nakledilecek esyanmn ehemmiyetine gire topian gotiirin fiatlar ihdas
olunmustur. Olabilirki simendiferler, perakende kol nakliyatini, mar-
sandiz nakliyatim iyice tanzim edebilmek icin, busbiitiin otomobile
terk ederler. Bityiik mesafeler dahilinde otomobil rekabetini kirabilmek
icin 1ttihaz olunan ted-birler meyaninda en garibi, otomobilin izzeii
nefsini en cok kiram, hic siiphesiz beraberlerinde otomobillerini gotiir-
mek isteyen yolcular icin tenzim olunan seyri seri ile otomobil nakli
hususi tarifesidir. Meseld Biarritz-Paris yolunu miiteaddit defalar oto-
mobil ile kattetmis olan bircok kimseler her tatilde aym yolu belki
aym sekilde tekrar kattetmek arzusunu gostermeyup tiren yolculugunu
tercih edebilirler. Iste bu kabil yolcular tenziléth bir tarife ile otomo-
billerini de birlikte ( aym tirende ) goturebilirler. Bu kombinezonu
diger Fransa sebekelerinde de gorebiliriz. Bu hali, turizm otomobillerinin
nakli icin tenzilath bir tarife tatbik etmeye baslayan Cenubi Afrika’
demiryollarmda da’ goriiriiz. Ancak bu tarifeden istifade icin otomobili
gonderenin mutlaka otomobilin sahibi olmasl ve gonderilen yerinde
otomobilin tahmil olundugu noktadan laakal 300 mil dtede bulunmasi
sarttir. |

Demiryollarimn otomobile karsi olan bu milcadelesinin ilanihaye
devam edebilecegi siipheli gibi goriinmektedir. Her iki nakil vasita-
sindan birinin digerini temamile mahvu imha etmesi mevzuu bahs-
olamaz. Simendiferlericin daha ziyade miimkiin gibi goriinen otomobil
ile tesriki mesai etmek ve onunla tam bir irtibat halinde calismaktir:
netekim vaktiyle ray (rail) ile arabada (roulage) bdylece birbirlerile
tesriki mesai etmislerdi.
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biri, demir sebeke ile bir irtibati tam halinde ¢aligan otomobil servis-
leri gebekes1 kuran ve igleten yardimci birer nakliyat sirketleri kur-
,muslaldlr Birbirini takiben Compagnie du Midi tarafindan S.T. A.M;
Devlet demir yollart tarafindan S.A.T.O0.8; Sark kumpanyas: tarafin-
dan S. A.T. E; Alsace-Lorraine demiryollar:1 tarafindan S. A-T. A.L;
Simal kampan yas: tarafindan S. T. A. R. N. yvardimer nakliyat sirket-
lerinin kuruldugunu gorduk.

Bretanya ile Normandiya arasmda dogru bir irtibat termm 1(3111
devlet demiryollar: idaresi 15 tesrinievvl 1928 de Rennes ile Caen arasin-
da bir otomobil servisi tertip etti. Bu servisin tevakkuf noktalar ise
Saint-Aubin-du-Cormier, Fougeres, Louvigne, Saint-Hilaire-du- Hazxcouet,
Mortain, Sourdeval, Vire ve Villers-Bocages idi. Renne de ve Caen de
bu servis, yolculart bir exprese yetistiriyordu. Aymni cene Flaise,
Condé-sur-Noireau ve Elers beyninde, Versailles ile Chartres arasinda
simendiferden uzak bircok komiinleri birbirine bagliyacak surette aynu
tarz servisler ihdas olundu. Bu sekil kombinezonlara ait daha bircok
misaller zikrolunabilir.

Daha yol ile demiryolunun birbirlerile hali sulhte yasadiklari
zamanlarda seyyahlara demiryollarmdan uzakta bulunan mintakalar:
tanitmak gayesile tiren tarifelerine uyan otokar servisleri yapmak
fikri evveld simendifer kumpanyalarindan c¢tkmis idi Simal ve Devlet
demir yollar: kumpanyalarmin, servisleri ile, Paris etrafini bir oriimcek

ag1 gibi saran bu tarz bir stirti otokar tegkilati vardir. Bu kabil ser-

visler Sark ve Alsace-Lorraine demir yolla::.l idarelerinde de vardir. Lakin
bu otokar Legkﬂatlnm en eski ve en muazzaminaP. L. M. (Paris-Lyon-
Mediterranée) kumpanyas! maliktir. Bu otokar sebekesinin tulii 11 000
kilometre olup kumpanyaya ait demiryollar: tulinden daha coktur:

1928 senesinde bu servisler 280 (000 seyyah nakletmislerdir. 1911 de bu
gaye icin aciimg olan Alpler, Evians, Nice yolunu arfbik tammayan
yoktur. P. O. nun 5345 kilometrelik bir sahada cevelan eden otokar
servisi 1928 senesinde tam 67 000 yolcu tasimistir. Midi demiryolu
idaresinin otokor servisinin (2615 kilometre) pek muhiesem manza-
rali olan gilizergalu “itinéraire, meyaninda Biarritz den Cerberés’e alti
menzilde giden Pyrenéeler yolu (870 kilometre) ile Carcassonne dan
Milau ya giden (239 kilcmetre) yol-vardir. 1928 cenesinde Fransa demir
yollar: kumpanyalar1 tarafindan igletilen otokar hatlarinmn tuli 24 054
kilometreyi (Fransa demiryollar: tuliiniin msfindan biraz fazla) bulmus.
idi. Ayn sene zarfinda bu servisler 3 301 000 kllometre caha dolag-
migiardir.

Diger memleketlerden alinmis slan misaller .— Bityiik Biritan-



Ml.— YOL ve DEMIRYOLUNUN BIRBIRLERILE
TESRIKT MESAISI

Ray “rail,ve yolun herbirinin ayr1 ayr kendilerine has faydalar
“avantage,vardir. Iste. asil mesde bufaydalardan her iki nakil vasitasi-
ninda isine yarayabilecek bir surette istifade etmesini bilmek ve bunun
icin lAzim gelen kombinezonu bulmakiir. Kendi gayelerile otomobilin
gayesi arasimnda mesut DIr barsmanmn ve telifibeynin imkéan tahtinda
oldugunu géren ve anlayan simendiferler nihayet otomobilin kendilerile
tesriki mesal etmesini talep etmislerdir. Hatta bu tegriki mesaiyi
kuvveden file gikarmak i¢in demiryollari, otomobil servisleri ihdas ei-
miglerdir: Avustralyada, Ameriliada, Alinanyadada oldugu gibi. Bagka,
yerlerde ise bu tesriki mesai, demiryollarmin otomobil servisleri teseb-
biislerine nakten istirak eimes seklinde tecelli edegelmektedir. Meseld
simendifer kunpanyalar1 otomobil i1le nakliyat girketlerinin sermayeie-
rine istirak etmekte veya onlara borg vermektedirier.Fakat bizim noktay:
nazarmmiz icin asil olan, tesrikmesai icin yapilan mali kombinezon
ve sekli degildir. Iktisadi cografyay: aldkadar eden sey bdylece kurulan
sirkette her serikin goérdiigit hizmef ve onun derecesidir.

Bu tesriki mesaide, otomobil ile nakliyat hatlan simendiferlerin
bir nevi imtidadi ve adeta kollaridir ( tipki bir nehrin kolu gibi ). Bu
servisler gardan otelere, demiryolunun ulasamadifi noktalara, simendi-
ferin kendilerine tevdi ettigi yoleu ve esya cereyanlarim akitirlar. Ve
bilmukabele 0 noktalmm hazirladif yolecu ve esya trafikini de demir-
yoluna getirirler. Fransa hiikimeti gimendiferler idaresinin soyledigi
gibi "otomobil garlarin faaliyet dairelerine dahil miihim yerlerde, mu-
tat korespondanlaria koli tevzi ve irsalini miimkiin kilacak tegkilati
viicude getirmek vega dogrudan dogruya garlardan eve teslim veya
evden alma Koli servis sistemi kurmak hususlarinda bizim pek biiyiik
yardimcimiz olacak ve tabil yine vasat ve uzun inesafeler iizerinde
koli ve esya nakliyati, bu hususta otomobilden daha faydali olan de-
miryollarila yapilacaktir ,. Hergiin bu iki nakil wvasitasi arasinda bu
irtibat formiiliiniin, dairesini genislettigini gorityoruz. Bu tekamiilii gbs-
termek icin gerek Fransadan gerekse sair yerlerden bazi misaller
zikretmek faideden hali degildir.

Frunsadan ¢etirilen misaller.— Fransa -simendifer kumpanya-
larmin  herbiri, birbiri ardinca, demiryolu ile yol arasinda tesriki
mesal fikrini tatbika baslamishir diyebiliriz. Bu kumpanyalardan her
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vada demiryollarinin birer tabileri gibi teldkki olunan otomobil sep-
visleri tesisi prensibini kuran Great western dir. Bu tarihten beri by
prensibin tatbikah tabiatiyla cogalmistir. 1929 da bu kumpanyanin ista-
sivonlarim Kir “distriklerine baghiyan 113 kamyon servisi vardi. Yine
bu kumpanya DU muazzam servisini idame igin alti biiyiik sehirde
otomobil tamiri icin atelyeler ( mesela Bristol da, Birmingham'da, Bir-
kenhead da oldugu gibi) kurmustur. Ayrica da 70 noktada kendisine
ait benzin postalari vardir. Diger bir kumpanya, Southern Railiway
Horsham, Maidstone, Guilford, Andover Junction gibi birgok sehirlerde

marsandiz Ve zahireyi topliyiet veya teslim edici merkezler ihdas et-
mistir. Her merkezin faaliyet sahasi nisfi kutru 10 mil olan bir dai-
reyi ihtiva eder. “Cifci, giibresini, ununu, tohumlugunu, makinelerini
ciftliginin kapist onunde emrine amade bulacak ve mahsuliinii yine
kapis1 ontinde demiryolu idaresine teslim edeeek ve boylece istasyona
kadar evvelce kendi nakil vastasiyla yaphifn nakliyah yapmaktan kur-
tnlacak ve bundan iktisat ettigi bazu kuvvetini ve afim topraginda
kullanabilecektir, . Simendifer kumpanyalari tarafindan, bir senayi mer-
. kez1 veyasehirler Ile kirlar beyninde isletilen otomobil ve kamyon ser-
vislerinin 1se haddu hisab1 yoktur.

Eski diinyada oldugu kadar Yeni ditnyada da, velhasil her tarafta,
simendiferler tarafindan trafiki kendilerine ¢ekmek veya zaten kendi-
lerinde olant muhafaza edebilmek kaygusuyla, isletilen otomobil ser-
“yvislerine ait imisalleri cogaltabiliriz ( Almanya, Avusturya, Isvicre,
Avusturalya, Cenubl Afrlka) . Fakat bu birbirinden farkli iKi nakil
vastasiin tesriki mesaisi hi¢ bir taraffa Amerika Birlesmis Devletle-
rinde oldugu kadar iyi amenaje edilememigtir. 1927 denberi Americane
Railway Association dahilinde, otomobil ile mnakliyatin meydana
gikardifn ve simendiferleri aldkadar eden meseleleri tetkik ve demir-
yollar: |ehine hallicin ¢aligan bir Motor Transport Division vardir. 1928
de simendifer kumpanyalari, 14 805 mili yolcular ve 3 521 mili mar-
sandiz icin olmak iizere 18 326 mil iizerinde isleyen otomobil hatlarina
sahip idiler. Bu otomobil servideri, az yoleusu olan tirenlerile az esya
tasivan marsandiz tirenlerinin biisbiitiin lagvim mueip oldular. *Sade-
ce mahalli bir faydayr mucip lokal tirenlerin gordiigit isi kamyonlara
tevdi etmek suretile Baltimor and Ohio nun ayda 1 400 dolarlik
pir ekonomi yapmaga muvaffak oldugunu zikredebiliriz. Mahalli fay-
day1 mucip baz Yyolcu tirenlerinin isini otokarlara veren bir Garb demir
volu sebekesinin senelik servisinden 137 110 tiren - mili tenzil etmege
muvaff ak oldugunu ve Nstelik 72 420 dolarlikta bir ekonomi yaphgimn
soyliyebiliriz. Bir Sark demiryolu idaresi, ihdas ettigi otomobtl ser-
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vislerinin kendisine ayni mesafeyi katteden tirenlerden yiizde 55 daha
ucuza mal oldugunu on iki ayhk bir tecriibe tizerine (1927 mayisin-
dan 1928 martina kadar ) anlamighr, . [1] Bugin yol ile demiryolu-
nun tesriki mesai hususunda en ileri gitmis olan demiryolu kumpan-
yasimn Pennsylvania Railway olmast mubhfemeldir; bir kere bu kum-
panya otomobil ile naklivat sirketlerinin bir ¢ogunun sermayesine is-
tirak etmistir. Ayrica bu kabil tesekkiillerin kismi azamim da kendi
hisabina isletir: Philadelphia - Pittsburg arasi otomobil ile 8 dolar ol- .
dugu halde firen ile 12,58 dolardir, duraklar mimkiin oldugu dere-
cede demiryollar: istasiyonlaridir; simendifer biletleri otokar servisleri
icinde muteberdir. Tarifeler yoleulann giindiiz otokar ve gece daha ra-
hat ve konforlu oldugu icin tiren ile seyyahatlarma devam edeblle-
cek bir surette tertip edilmistir. ;

IV .— DEMIR YOLUNA HAS SAHA, YOLA HAS SAHA

Yol ile demiryolunun tesriki mesaisi nederece ileri gotiriliirse
gotidiridsin, bu beraberce calismanm, bir memleketin bittiin tirafikine
tesmil edilebilecegi iimidine kapilmamaliyiz; bu birarada calisma, za-
ruri icabat oninde mutlaka nihayete irer ve miinhasiran bir veya di-
ger nakil vastasinin istimali mecburiyeti kendini gosterir.

Umumiyetle tasdik edilmis olan bir sey varsa oda Kisa mesafeler
dahilinde otomobilin tirene kars: kazandigi zaferdir. Ingilterede otomo-
bilin tirene karg: olan bu tefevvukunun hududunu tayine c¢ahsanlar ol-
mustnr. 22 kilometrelik bir mesafeye kadar otomobil ile olan nakliyat
tiren ile olan nakliyattan yiizde 55 ucuza gelmektedir. Fakat bu fark
mesafe buyudukce derece derece tenezziil etmektedir. 128 kilometre-
den itibaren tefevvuk tirene gecmekte ve bu tefevvuk 250 kilometreden
itibaren yiizde 28 i ve 427 kilometreden itibaren yiizde 42 yi bulmakta-
dir. “otomobil ile nakliyatta kafi bir kazan¢ temin edecek olan sekil
sudur: vasati 4 ton bir yiik ile gidiip gelme 140 millik (224 kilometre ) |
bir nisfi kutur dairesi dahilinde bir kamyonla calisma (yalmz gitme 70
mil 112 kilometre). Zaten buda bir arabamn gindelik randimani i¢in
iyi bir azamidir[2]. -

Bagka bir sekilde olmakla beraber Ohio da yapilan tetkikler de aym
neticeyi vermistir. Colombia ile Ohio nun 34 miihim sehri arasinda gerek
yol ve gerekse demiryolu ile yapilan umumi tirafikien yirmi milden
az bir misfi kutur dairesi dahilinde yapilanlardan yiizde 84,50sini oto--
mobilin cektigi gortlmustiir. 20 ile 39,9 mil arasimnda bu nisbetin yiiz-

(11 Chronique des transpots. 10 eyliil 1928. | :

i2) Railway Gazette, den Ghronique des Transports tarafindan almmistir. 10 mayis 1928.
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de 54, 7ye ve 40 ile 59, 9 mil arasmda ise ylizde 32, Tye ve 60 ile 99, 9
mil alasmda ise sadece yiizde 24, 2 ye dustigt anlastbmistir. Yiiz mil-
den fazla olan mesafe icin nisbet amk kaleme vurulamlyacak kadar
ehemmiyetsizdir {1].

- Almanyada _ dahi asadaki tablodan anhgﬂaeag vechiizere mesafe.
~ buyiiditkce kamyon-ile nakliyattan miitevellit faydalarin ehemmiyetini
- kaybetmekte oldugu tesbit edilmistir. [2]

100 kilogram icin tarife (mark hesabile)

Kilometre | Gardan gara | Evden eve
hesabile simendifer | kamyonla
nesafe
Berlin-Hamburg 286 3,54 3,50
Berlin-Hanovra 256 4,34 4
Berlin-Laipzig 164 3,02 2,70
Berlin-Dresde 181 3,28 2,80

Uzun mesafeler ve agir yiikler icin otomobil simendifere elyevm
rakabet edememektedir. “adi bir trenin gétiirdiigit 700 ton esyay: na-
kil icin her biri 5 ton esya tasiyabilen 140 kamyon lazimdir, [3] Bu
sebepten dolay: simendiferler meseld A. B. D. de uzun mesafeler icin
rakipsiz marsandiz nakliyecileri olarak kalmaktadirlar. Zllinois Cent-
ral in reisi olan Mons. CH. Markham’in tahminlerine gore 1927 senesinde
otomobiller 12 milyar ton - mil egya naklettikleri halde simendiferler
aynl sene zarfinda 290 milyar ton-mil egya tagumslardir. Yolcu nak-
livahinda mesele aksinedir. Tirenlerin 35 milyar mil-yolcu nakliyafina.
mukabil otomobillerin yolcu nakliyati 135 milyar mil- yolcudur.

Fakat bu bususta pek kat'i bir kanun kurmak. ve kiiciilk mesafeler
otomobile ve bityiik mesafeler tirene hastir diye bir mesai taksimine kal-
kigmak her halde hatali olur. Zira otomobilin biiyitk mesafeler iize-
rinde de bazi muvaffakiyetler kazanmaga basladigl bugiin bir hakikattir..

A.B.D. de, otomobilin, uzun mesafeler iizerinde tirenlerin aleyhine
olarak margandiz ve yoleu tirafikini velev kismen olsun zapta kabiliyeti -
olmadigl kanaatt hitkiimferma idi. Halbuki otomobil bityitk mesa-
feler tizerinde toptan yolcu nakhyat1 hususunda dahi fatihane bir tavur'

[2] Chronique des Tranports 25 Temmuz 1998
[3} Chronique des Transports 10 Temmuz 1928 .
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-almaga baslamigtir. Yolcular ile dolu otokarlarin 800 den 1600 kilomet-
reye kadar uzanan mesafeler beyninde bﬂamk1ta 1qley1p durmalar: artik
bugiin en basit vakialardan addolunabilir. Bu vasita ile seyyahat eden
yolcularin buyuk bir kismini ise hattin basindan sonuna kadar seyyahat
-edenler tegkil edegelmektedir . Garpta Pasifik sahili boyunca muazzam
otomobﬂ servisleri vardir. Birinci servis Vancouver, Seattle, Portland,
San-Fransisco, Los-Angelos hattidir; ikinei ve ficiineil SBI‘VISIE‘I ise San-
Fransisco ve Los-Angelos dan bir taraftan Salt Lake City ve dwer ta-

raftan Kansas City ve Saint-Louis iizerine giden hatlardir. A.B.D.nin Sar-

kinda otokar servisleri hemen biitiin biiytik gserhirleri birbirine baglar.
Amerikalilar yatakh otokarlarda isletmege baslannslaldu Bu arabalar
yapan Los-Angelos da bir firmadir. Nitecoack t1p1 ismini tasiyan oto-
karlar 10 bucuk metre uzunlugunda 2 metre 40 genisliginde ve 7,5 ton
sikletinde olup lavabo ile miicehhez 26 yataga maliktirler. Arabada bir
«de goforiin oturdugu yerin alt ‘kismina isabet eden mutbak vardir. San-
Fraunsisco da,franskontinantal umumi bir otomobil hatlar1 sebekesi is-
letecek bityiik bir teskilatin, meveut mitteaddit otomobil nakliyat sirket- . -
lerinin tevhidi suretile, meydana getirilmesi fikri gittikge kuvvet bul-
maktadir. Meseld Atlantik sahilini Pasifik sahiline veya Meksika kor-
fezini Canada hududuna baglayacak ve mevcut bu kabil demiryollarima
bir nazire teskil edebilecek olan otomobil hatlar ac¢ilmasi gibi. Bilyiik
trafiklere miisait federal sosalar insasi programimn kuvveden file ¢ik-
mast halile bu muazzam tesebbisiin yani transkontinantal ofomobil
servisleri ihdasinin nihayet bir hakikat olmasina cok yardim edecektir.
Railway Age mecmuasi, uzun mesafeler iizerinde motorlit arabalarla
nakliyatin, temamile Amerikalilara has bir sebebten dolay1 bityiik bir
istikbali oldugu kanaatindadir. Zira ucuz tarifeleri ve az olan siirat’lerile
bu sekil nakil vasitalart (motorlit arabalarla nakliyat)- Avrupa simen-
diferlerinin iigiincli stmf yolcularina tekabiil eden yeni bir yolcu si-
mfimin “asagl smif, ve dilenci tirenlerinin (hemen her istasiyona
ugrayan tiren icin bu kelimeyi kullandik, dilenci vapuru dendigi gibi
pek giizel “train omnibus, mukabili dilenci tireni de dine bilir
-terciime eden) dogmasini mucip olacaktir. Uzun mesafeler igin isleyen
bu otomobil servislerinde tirenlerin giindiiz seferlerindeki vagonlarin
yerini ikinei mevki addedebilecegimiz daha seri otokarlar tutacaktir.
“Velhasil bu yeni meratip silsilesinin zirvesinde de tabiatile yatakh va-
gonlarm yerini tutacak olan yatakli otokarlar gorecegiz. |
Fakat biraz evvel yukarida soyledigimiz gibi uzun mesafeler iize-
rinde otomobil ile nakliyatin ittisai- otomobile malsandzlzleu de cek-
mektedir. Son ginlerde French Lick de ( Indiana ), uzun mesafelre
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lizerinde marsandizlerin nakli icin kooperafif bir sirket tesekkiil et-
mistir. Bu sirketin faaliyet sahasina 17 hitkimet dahildir. Sirket g6-
forin oturdugu yerin altinda bir de yatak terfibatint havi olan yeni
bir tip kamyon kullanmaktadir. Bu yatak icabinda kamyonu kullanan
iki soforden birinin istirahat etmesi icindir. Boylece servis gece giin-
diiz hic inkitaa ugramadan devam edebilecek demektir.“Door To door,
kapidan kapiya yani- gonderenin kapisindan alman esyanin, gonderi-
lenin kapisina teslim edilmesi formiiliiniin hakikat haline gelmesini ve
boylece ¢ok masrafli ve vakit kaybettirici olan aktarmanin kalkmasim
imkfin altina almis, [1] olan bu yeni nakil tarzlari hi¢ siiphe yok ki
simendiferlere kuvvetli bir rakiptir.

Fransada da uzun mesafeler iizerinde kamyonla nakliyvatin daha
ekonomili bir hale getirilmesine ¢alhisildifim goriiyoruz. Bugiin Fran-
sada uzun mesafeler beyninde calisan .iic otomobil servisi vardir. 1 :
Paristen Breste, 600 kilometre mesafe 16 saatta kattolunmaktadmr.
(Seyrii seri ile tiren bu mesafeyi 48 saatta katteder) ; 2: sekiz bucuk
saatta kattolunan Paris-Nancy, Verdun, Sarrebruck, Strasbourg hat-
ty; 83: Paris-Marsilya (Marsille) hatti. Bu Paris-Marsilya servisi 1928-
1929 kis1 basindanberi islemektedir. Hergitn Paristen saat 17 de 3 bin
kilogramlik bir kamyon hareket eder ve ertesi giinii saat 16 da Marsil-
yaya varir ve beraberinde getirdigi esya (marsandiz) saat 17 ye kadar
tamamen sahiplerine tevzi edilmis bulunur. Bilmukabele Marsilyadan
-hergiin saat 8 de hareket eden bir kamyon ertesi giinti Pariste 9 dan
evvel biltiin tevziatimi bitirir. Bu kamyona tevdi olunan egya tirenlerde
seyrit seri ile sevki mutad olan esyadir. Nakil iicretinde esaslar, tiren-
lerde seyrii seri ile esya nakli farifesine gore tanzim olunmustur. 1928-
1929 senesinin siddetli kis: esnasinda bu kamyonlar kara ve dona rag-
men 830 kilometrelik mesafelerini 24 satta kat’a muvaffak olmuslardir.
Yeni tip bir kamyon istimali sayesinde bu miiddetin (24 saat miiddet)
18 saata indirilebilecegi anlasilmistir. Mamafih nakil tarifesinin ucuz-
luguna ve nakil miiddetindeki siirate (tirene nazaran) ragmen Paris-
Marsilya servisinin bir sene icinde tasidig1 esya 2 bin fonu gecememistir.
Binaenaleyh otomobilin uzun mesafeler arasinda esya nakli hususunda
dahi gimendiferin bir rakibi kesildigini simdiden iddia her halde mev-
simsizdir.

Hakikatta otomobile ait saha ile simendifere ait saha arasin-
daki hudut fesbit edilmez. Bugiin bunu tayin epeyce giictiir. Herbir na-
kil tarzinin, kendine has faydalari meydana koymaga ugrastg ve ken-

dIm islaha cahghf tam bir faaliyet devrindeyiz. “Mons. Guillelmon

| [1] Chronique des Transports. 25 Tesrini emel 1928
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her trafik icin o trafike. uyan ve onun isine gelen bir nakil tarzr
vardir, bunun boyle olmasi ve her esyanin kendi uyarina gelen nakil
tarzin1 intihap etmesi herkes icin daha faydalhdir diyor., Ancak daha
bugiin bu taksimi bu paylasmayr basarabilecek vaziyette degiliz ..
Miisahede altina alinmis olan vakaalardan, simendiferin kisa mesafeler
iizerinde otomobil ile miicadelede gitgide miigkiilata ugradig: ve fakat
uzun mesafeler beyninde de otomobile miireccah bulundugu neticele-
rini cikarabiliriz. Mamafih hatta uzun mesafeler lizerinde bile otede
beride rekabet belirmektedir . Binaenaleyh simendiferin, hi¢ olmazsa
uzun mesafeler beynindeki irafiklerini saglamlastirmak icin tarifeler-
deki tenzilafi ve “prix fermes, usulimniin istimalini inkisaf etiirmek ,.
| servislerin seyrini tezyit, duraklar: azaltmak, marsandizleri gurup haline

koymak, transitlemeden uzun mesafeler dahilinde mebdeden nihayete
kadar gidici komple tirenler, adeta marsandiz ekspresleri katarlamak,
ve belki de biitiln emek, ihtimam ve kuvvetlerini uzun mesafeler
beyninde agir marsandizler nakline hasr edebilmek i¢in, kisa mesafe-
lerdeki yolcu ve hatta mesajeri trafikini biitiin biitiin otomobile terkei-
mek gibi zaruri tedbirler ittihaz etmek mecburiyeti ile kargilagmalars
ihtimal dahilindedir . Yazan Tercitme eden
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