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TARIHI SURECTE KAYSERI CARSISI
MEKANSAL DEGISiMI
Mehmet UYSAL*
Ozet

Tarihi siirecte 6nemli ticaret yollar: tizerinde bulunan Kayseri kenti, bu yollara
bagli olarak énemli bir ticaret kenti 6zelligi kazanmisg ve ticaret merkezi genis bir
alana yayumustir. Bu c¢alismada Kayseri cargismun tarihsel siirecte mekénsal
yapisiru, ¢arst dokusundaki degisimi ve bu dokuda yer alan ve yok olan ticaret
binalarmi belirlemek amaciyla yapilmistir. Bu analizler yapilitken yazili
kaynaklardan ve halihazir haritalardan yararlanilmighr. Tarihi ticaret
merkezinde yer alan yapilar bu héalihazir haritalar {izerine islenmis ve degisim
analizleri gerceklestirilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Kayseri Carsisi, ticaret mekanlari, mekansal yapi, tarihi
ticaret merkezi

THE SPATIAL CHANGE IN KAYSERI BAZAAR
THROUGHOUT HISTORY
Abstract

Kayseri, which is a historical city located on the trade routes, flourished as a city
of trade owing to these routes and resultantly the trade centres were dispersed
over a vast area. This study aims at laying bare the spatial structure of the
Kayseri Bazaar throughout history, the change in the bazaar texture and the
trade buildings that still survive and once existed in this texture. Printed texts
and existing maps were used while conducting the analysis. The buildings that
existed in the historical commercial centre were positioned over the map and the
variation analyses were in there.

Key words: Kayseri Bazaar, trade spaces, spatial structure, historical commercial
centre.

1.Giris

Tarihi siiregte Kayseri kenti konum itibariyle ulusal ve uluslararas: yol
agmda Onemli bir noktada bulunmus, buna bagli olarak ta kentte ticari
faaliyetler yogun bir sekilde yapilmistir. Bu ticari canlilik sonucu ¢arsi, genis bir
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alana yayilmustr. Kayseri kenti antik ¢agdan itibaren yapilan ticari faaliyetler
sonucunda ve oOzellikle Selcuklular déneminde Konya ve Sivas’la birlikte
Anadolu’da en onemli kentlerden biri olmustur. Yine Osmanli doneminde de
tstlendigi yonetim ve ticari faaliyetler sonucu Onemini yitirmemis ve
Cumhuriyet déneminde de var olan ticaret potansiyeli ile bolgede cekim
merkezi olma 6zelligini devam ettirmigtir.

2.Kayseri Cargisi

Kayseri carsis1 mekénsal yapis: incelendiginde geleneksel Tiirk carsilarimn
tiim ozelliklerinin halen bu dokuda goruiebﬂmektedu‘ Tiirkiye swrurlarinda
Istanbul kapali carsismdan sonra ikinci biiylik, Anadolu’nun ise en biyiik
kapali cargis1 bu kentte yer almaktadir. Ayrica 16. yiizyil Osmanh-Tiirk kenti
icin onemli bir kentsel" ve mekansal unsur olan bedesten, halen tcaret
faaliyetlerinin yapildig bir mekindir. Anadolu’da bulunan han yapilar icinde
lic avlulu tek han yapisi olan Vezir Han, geleneksel Kayseri carsisinda yer
almaktadir. Kayseri carsis1 yaya olceginde gelisen bir sokak dokusu ile halen
geleneksel 6zelliklerini devam ettirmektedir. Tarihi siirecteki ticaret yogunlugu
giniimiizde de devam etmekte ve kent ticaret ekseninde gelisimini
siirdiirmektedir. '

2.1. Turkler 6ncesi Kayseri ¢arsis1

Kayseri kenti, M.O. 2000-1600 yillari arasinda, altn ve giimiigli mal
degisiminde deger 6lciisii olarak kullanan Asurlular tarafindan olusturulmus
kolloniyal ticaret sémiirge aginda Kayseri yakinlarinda yer alan Kiiltepe (Karum
Kaneg) kenti ile 6nemli bir tcaret merkezidir (Bayram 1997, Cantay 1998,
Naumann 1998). Antik cagda da énemli bir ticaret kenti olan Kayseri, Bizans
déneminde Anadolunun ekonomik ve sosyal diizeninin bozulmasmndan
etkilenerek ticari 6nemini kaybetmistir.

2.2. Selguklu dénemi Kayseri carsis:

Selcuklular déneminde, Konya’dan sonra ikinci yonetim, askeri tis, toplant:
ve karar alma merkezi olan Kayseri, Anadolu dogu-bati yolu (ipek yolu)
lizerindedir ve wuluslararasi &nemli bir degisim merkezidir. Kayseri
yakmlarindaki Yabanlu Pazar uluslararas: mal degisiminin yapildigi bir fuar
konumundadir. Bu pazar ayni zamanda esir pazari olarak da kullamilmistir
(Stimer 1985). Ayrica lransit ticareti saglayan kervansaraylarin da Kayseri
cevresinde yogunlasmasi®, énemli bir ticaret merkezi oldugunu gostermektedir
(Arik 1940, Giigliiay 1996, Kiziltoprak 2003, Siimer 1985a).

Kayseri‘de fiziki yapr Selguklular devrinde sekillenmistir. Selguklu
déneminde Kayseri‘de carsi ve pazarlar sur diginda gelismis, Beylikler ve
sonraki ddnemlerde ticaret alanlari merkezde yogunlagmigtir. Selguklu

" 13.yy.da Kayseri-Sivas arasinda 24 kervansaray bulunmaktadir (Cahen 1968).
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déneminde, fticaret binalari sehrin glineyinde, pazar ise meydan kapisi
civarindadir. Her esnaf grubunun ayr carsilan bulunmaktadir. Selguklular
doneminde {i¢ han ve bir bedestenin varlig: bilinmektedir (Aksit 1998, Eravsar
1998). Selcuklular déneminde kentte bulunan carsilar ve yerleri su sekilde
siralanabilmektedir. Debbaglar carsisy; surlarmn giliney-dogusu Han Cami ile
Doéner Kiimbet arasi, Kulah-duzlar Carsisi; Debbaglar Cargis: bitisigi Tiirkmen
kadin ve kizlarin faaliyette bulunduklarn carsi, Bakircilar Carsisy; sur disinda
yeri bilinmemekte, Boyacilar Cargisy; 14. yy.da kent kapilarindan birisi Boyaa
Kapist adiyla anulmaktadir. Kuyumcular Cargisy; I¢ kalenin giiney kapist Altin
Kap:1 olarak adlandinimakta ve bu alanda yer aldigr distniilmektedir. At
Pazari; Meydan Kapis: civarimdadir (Aksit 1998).

2.3. Osmanh donemi Kayseri carsis:

Selcuklu déneminde ticaret alaniun sur disinda ve kenti kusatacak bicimde
oldugu tahmin edilen Kayseri, 14.-15. yy.da agik kent modelindedir ve kapal:
carsmin Ulu Cami ile beraber yer almasi carsmin yine bu alanda
bulunabileceginin - gostergesidir. Carsida her sokakta bir ticaret kolu yer
almaktadir (Tanyeli 1987). Kayseri 14.-15. yy. boyunca Eretna, Dulkadiroglu,
Karamanoglu, Osmanl Beyliklerinin biinyesinde yer almis ve Eretna Beyligine
merkezlik yapmgstr (Gdde 1987). Beylikler ve Osmanh déneminde ticari
faaliyetler sur icindedir (Bas 1996, Cezar 1981). Osmanlilar Anadolu’ya hakim
olduktan sonra Kayseri ticari énemini devam ettirmig, hatta Osmanli’mn bu ilk
dénemlerinde bir bedesten ve cars1 yapilmas: ticaretin canli oldugunu gésteren
kanutlardandir (Inbast 1997). Kayseri 15. yy.dan itibaren cesitli eyaletlere bagh
olarak sancak merkezligi yapmustir. Kayseri’de kuvvetli bir ahi ve lonca tegkilat
bulunmaktadir (Karagdz 1996). Ahi Evran Kayseri'de yerlesmis ve Anadolu’da
ilk organize zanaat sitesini kurmustur. Bu site; Dericiler Carsis1 ile bunun
bitisiginde yer alan Kulah-duzlar, Bakircilar, Dokumacilar ve Orgiiciﬂ'er
Garsilarindan olusmaktadir (Bayram 1991). 1929 tarihinde cgevirisi yaymlanan
Ibn Batuta seyahatnamesinde, Ibn Batuta'min 14. yy.da yaphZ seyahatte
Kayseri'ye ugradifini ve ahilerin kenti yo&nettigini bildirmektedir. Kayseri
debbaglik (dericilik) ve dokumacilikta dnemli merkezlerdendir (Inbas:1 1997).

16. yy.da ¢ok genis bir alana yayilan carsimn, eski surun icini kapladif
gortilmektedir. Meydan Kapisi ve Yeni Kap: oniinden, Kici Kap: ve Boyaa
Kapisma, buradan tekke 6niine kadar ¢arsilar bulunmaktadir. Bu dénemde
carginin kapali olduguna dair bir kart yoktur (Cayirdag 1981). 17. yy.da kente
gelen Evliya Celebi, Kayseri ¢arsisini su sekilde tariflemektedir. Uzun carsi, At
Pazar yanindadir ve Kapamacilar Carsisidir. Bunun saginda Unkapam vardir.
Ic kale kapisindan ¢ikinca Attarlar Carsisi, sirasiyla berberler, terziler (karakecili
diikkdnina kadar), bakkallar, kasaplar, borekgiler ve ¢orekgiler (sarachane bagina
kadar) olarak siralanmaktadir. Bakkallarin oldugu Muhtesip Aga diikkanin
gecince arpacilar, kazancilar, samurcular carsisina ve buradan ic¢ kale 6niine
ulasilmaktadir. Mevlevihane Bahge kapisinda uzun ¢arsi son bulmaktadir. Odun
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Pazar1 aym isimle adlandirilan kale kapisinda, Paga Saray1 yanunda At Pazari ve
Kapisi, Koyun Pazari da bu civardadir (Erkiletlioglu 1996).

Kayseri, 17. yy.dan itibaren askeri ve siyasi onemini kaybetmis, ancak ticari
canlilik ve ekonomik dnemi artrmigtir. Abbasizade, ticari canlibhga bagh kervan
trafiginin yogun oldugu Kayseri kentini ikinci Izmir (Iskele) olarak
adlandirmugtir (Bulduk 1998). fran kervanlari Izmir'e Kayseri iizerinden ipek
getirmektedir. Bu dénemde Kayseri'de say1 olarak en fazla olan esnaf grubu
kasaplardir. Bunun nedeni, pastirma ve sucuk {iretiminin ticarette 6nemli
olmasidir. Buna bagh olarak da deri sanayi gelismigtir. Aymi zamanda dokuma
sanayisinde de tretim fazladir (Oguzoglu 1987). 18. yy.da ticari 6nemini devam

ettiren kentte, 19. yy.da kent niifusu 6nceki yiizyila gére 2-3 kat civarinda

artmigtir. Kayseri 20. yy.da da gelisgimini devam ettirmis ve giiniimiizde
ekonomik agidan bulundugu bélgede en gelismis merkez konumundadir (Inbag:
1997, Cfizkaya 1987, (")nsoy 1987).

Osmanh doneminde; Kayseri'de ticari faaliyetlerin yogun olmasi, kapal

garst ve yeni bir bedestenin yapilmasiu saglamishr (Cezar 1985). Kayseri sancak
beyi Mustafa Paga tarafindan 1497 yilinda insa edilen bedesten, giineyden Vezir =

Haru, dogudan Sipahi Pazari(Uzun gars1), kuzeyden Terziler Carsisi, batidan

Pamuk Haru 6niinden gecen yolla cevrilidir. Dért ayakli, genis orta bdliim kare

planh ve dokuz kubbeli, kuzeyinde ve giineyinde tonozlu-kubbeli ti¢ kisimdan

meydana gelmistir. Dogu, kuzey ve bah yéne agilan ii¢ kapisi vardir (Cayirdag -

1981, Bas 1996, Ozdogan 1948). Bedestenin kuzey ve giineydeki boliimleri,
bedestenin ingasindan birkag yil sonra yapilmis olmalidir. Bedestene kuzeyden
ve glineyden bitisik olarak, Kiilhancilar/ Kuyumcular ve Haffaflar Carsilar ekli
olmahdir (Cezar 1985).

Selcuklular déneminden kalan ve Eski Bedesten Mahallesinde yer alan
“ikinci bedesten oldugu tahmin edilen harap bir binadan bahsedilmektedir.
Ayrica Cumhuriyet Mahallesinde 1954-1957 yillarinda belediye tarafindan inga
edilen ve Belediye Is Hani olarak adlandirilan binanmn bulundugu alanda da

bedestenin oldugu rivayet edilmektedir. Bodrum, zemin ve bir normal kattan -
olugsan bu cargi, 1993'te yikilarak yerine 1995 yilinda acilan Belediye Is Hamui -

yaphrilmustir (Cayirdag 1981; Erkiletlioglu 1998).

Kapali carginm en eski kismi, Gén ham yakimundaki 1552 tarihli Piringgiler -

Gargisidir ve diger kisimlarindan farklh yapidadir. Kayseri Kapali Carsisinmn
daha 6nce ahsap olarak ortiilii oldugu bilinmektedir (Evliya Celebi, Mahmut

Kadi Vakfiyesi). 1570 tarihli Mahmut Kadi Vakfiyesi uzun carsityy; tiiccarlar

carsisy, bezzazistan, saraglar ve meydan kapisi gibi kisumlara ayrilmushr.

Cargillarda halkin bir araya gelmesi ve iliski kurmasi icin bazi yerlerde
genigliklerin bulundugu bildirilmektedir. Carsida sularin akmas: icin kanallarin =

bulundugu belirtilmekte ve bu durum carsinin belirli kisimlarimin  agik
oldugunu gostermektedir (Ozdogan 1948). 1844 yiinda Kapali Carsida,
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Urgancilar Carsisma paralel olarak Giipgiipzade Haca Efendi tarafindan
yaphrdan Haa Efendi Carsisi'nda 302 adet diikkan bulunmaktadir. 1849 yllmda
cikan bir yanginda zarar goren Kapali Carsiya ilaveler yapilms ve yine 1859
yﬂmda Kapali Cars: genisletilmistir. 14 Eyliil 1870 tarihinde, ahsap olan Kapah
Carst tamamen yanmsgtir. Hac1 Efendi ve Cingillioglu Cargilari, kagir olmalar
nedeniyle zarar gormemistir. Belediye baskani Mollaoglu Mustafa ile Marash
Osman Pasa Avrupa’dan miihendis getirerek, Kapalh Carsmn projelerini
cizdirmis 1804 adet diikk&n yaphrmglardir (Erkiletlioglu 1996). Cesitli
kaynaklarda bu projeyi hazirlayan mithendisin Italyan oldugu belirtilmektedir.
Kapali Carsy, i¢ kalenin giiney-bati kdsesi ve bati yoniinde, birbirine paralel/dik
kesisen Ustil tonozla Ortiilii sokaklar dfizeninde, 1zgara planli ve kesisim
noktalart farkli bicimlerde diizenlenmistir (Cezar 1981). 1935-1936 yillarinda
Kapal: Carsinin Tol Carg kismy, yikilma tehlikesiyle bir siire kapatilmis ve sokak
iizerindeki ortiiler kaldirilmugtir. Biirlingiliz Caminin 6n kismina kadar uzanan
kisunlar ve burada bulunan bir han meydan genisletmek amaciyla yikilmastir
(Erkiletlioglu 1998). Saat kulesine kadar olan alana yayildig: bilinen Kapali
Carginun kuzey kisimda biiytik tahribat vardir ve girisler belirlenememektedir
(Bas 1996).

Tarihi ticari dokuda; Balddktii, At Pazar, Kazancilar, Yeni, Mahkeme ve
Boyact Kapisinda Kiglamaz olarak isimleri gecen hanlar giintimiizde yoktur
(Erkiletlioglu 1996, Ozdogan 1948). Giiniimiizde ayakta olan ticaret hanlar ise
sunlardir;

—Kapan (Pamuk-Penbe) Han; 15 yy. baslarinda insa edilmistir. Yogun ticari
dokunun batisinda, diger binalara gore kiiglik dlcekli, Piri Pasa Hanindan sonra
en fazla tahrip olan binadir. Avlulu, revakli, iki kathidir ve dogudan girisi
saglanmigtir (Bas 1996).

— Piri Pasa(Gén}Haru; hanlar icinde en fazla tahrip olan han, 1519 yilinda
Piri Mehmet Pasa tarafindan yaptirilmustir. Vezir Han'in L. ve IIL avlusu ile
Urgancilar ve Bezciler Cargist arasinda bulunmaktadir (Bas 1996, Erkiletlioglu
1996).

—Vezir Hani; Nevsehirli Ibrahim Pasa tarafindan 1724 yilinda insa
ettirilmistir. Ticari dokunun giiney ucunda, Ulu Caminin kuzeydogusunda yer
almakta ve Urgancilar Carsi girisi yanindan girilmektedir. Iki avlulu olarak
planlanmis olup, bedesten ve han arasinda kalan bolim ficiincii bir avlu gibi
diizenlenmistir. Bu han Istanbul diginda {i¢ avlulu tek handir. Vakfiyesine gore
handa, kuyumcu, abaci, cuhaci ve kumasc esnafi bulunmaktadir (Bas 1996,
Ozdogan 1948).

Kayseri'de giintimiizde mevcut olmayan carsilar; Kasaplar Carsisi (Ayvasil
kapisi), Habbazlar Carsisi, Gazzezler Carsisi, Moytablar Cargisi, Ot Pazari,
Kiirtiinctiller Carsisi, Bakkallar Carsisi (kale Oniinde), Eskiciler Carsisy,
Kuyumcular Carsisy, Hallaclar Carsisi (At Pazarn yakiminda), Abdiilfettah
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Cargisi, Pamukcular Cargis: (Piri Pasa Ham yani), Takyeciler Carsisi (Bedesten
Kapisi yarunda), Nalbant Cargis: (Bahge Kapisi i¢ yiiziinde), Arpacilar Cargisi ve
Demirciler Carsisidir (Meydan Kapisi) (Bas 1996, Erkiletlioglu 1996). Selcuklu ve
Osmanl: déneminde ticaret merkezinde yer alan carsilar ve binalar (Sekil 1.)'de
gosterilmistir (Uysal 2004).

1-Sahibiye Ledusast 13AL Pacsn Kapes: 25-Tersier 37 ezi Han 49-Gaci Kmus

241 Pazan Hor MK apamacile s 26-Bak oty 3847l Ceni 50-Kulah-Duzlr faryist
3-Halackyr Coyin: 15Koyun Patas 21-Apactr 29-Linhkeme Hore £1-Debbadlar Corgist
4-Arpacilar Cesnis) 16-Ksdu Pozan 23-Kezanoilsr AD-Carkeier £2¥ogun Bure
S-Halbant Cayim 17-Hunat Kilyes} 29-Samurciy 3i-Baretcier

G-tin Koo 18-DizdarKeps 3-Slevieydere 47X asophy

1-Demirciler Casis 18.0¢ Kaie Kaory 31-Pamukoute a3 Bedesien, Bendye Carsiy, Brindye Ishors
8Kurgunis Comd (Himar Sinan) 20-Shens Kapse 32-Famuk Han (Kapan-Penbe} 20K Glnmane Horx

9-Biislngie Cori 21-Xuywauls Qe 33 Taryecier A5-Boyse b Gags

10-AL Presy 22K xx aveiby By 34-Badesken AG-Bayso Gapist

11-Odun Paesy 23-Afak 35-Lzun Gaoye A1 Eshicds Gagiss

120dun P Ko (Meydan Kegesi) 23-Bebeder 35-G3n Han Pid Paga Ham 48-Digen Ol

HOT: Ghndmizds hwien vasiblann bonyan ke boyu el belnimiste

Basoeien 1440}

Koaama Alseu Sinen

t

Sekil 1.Kayseri Cargist Selcuklu ve Osmanh Dénemi Carsi dokusu ve Ticaret Yapilari
(Uysal 2004).
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1813'te Kayseri'ye gelen seyyah John Macdonald Kinneir, bu dénemde
kentin bir ticaret merkezi ve kentler arast pazaryeri oldugunu ifade etmistir.
Suriye ve Anadolu'nun diger kentlerinden gelen pamugun, bu kentte ticaretinin
yapidiginu bildirmektedir. 1839'ta Kayseri'ye gelen seyyah William Francis
Ainsworth, kentte ticaret alanumn biiyiik oldugunu her malin rahathkla
pulunabildigini ve [zmir ile tcaret iligkisinin varligini anlatmaktadir. 1859-1860
yilarinda Kayseri'de Ingiliz Konsoloslugu varhgmndan s6z edilmektedir. 1858'de
kente gelen Dr.H.Barth’s, bu doénemde Kayseri'de biiyiik ve kiiclik ticaretin
Hiristiyanlarin elinde oldugunu belirtmistir. Schweintz, 1905’te Kayseri'ye
gelmis, kentte ticaretin énemli oldugunu, Istanbul Kapali Cargisina benzeyen
bityiik bir kapali ¢arsistnin bulundugunu bildirmistir. 1919 yilinda Kayseri'yi
ziyaret eden Ewald Banse ise ticaret hayatinin kentin can damarn oldugunu
belirtmistir. 19. yy. baslarinda olusan ticari yogunluk, giiniimiizde kentte
ticaretin canh hale gelmesinin sebeplerindendir (Eravsar 2000).

2.4. Cumhuriyet donemi Kayseri carsis1

Kayseri'ye 1927'de demiryolunun gelmesi ile ulasimdaki gelismeler
baslamis, bu ag 1930'da Sivas yolu ile Karadeniz'e, 1933’te de Akdeniz’e
baglanmistir. Bu baglanh ile kenttin ticari canhilifinda artis olmugtur. Ayrica
1926'da acgilan ucak fabrikasi ile kente 1940'h yillarda ucaklarm inmesi de
saglanmighr. Kent dismma yapilan fabrikalar nedeniyle 1946’da belediye
ctobiisleri calismaya baslamustir (Elverdi 2002). Kayseri kenti 1950°li yillara
kadar tipik bir ortagag kenti goriiniimiindedir. 20.yy. baglarinda dogu illerinden
gdc ve miibadeleler kentte fiziksel tahribata neden olmustur (Imamoglu 1996).
1950'li yillardan sonra yogun bir imar faaliveti baglamis ve kentin ana
stritktiiriinii  olusturan genis caddeler acilmustir. 1950°li yillarda kamu
yatirumurun artmast sonucu btliyiik bir cekim merkezi konumuna gelmis, ticaret
ve sanayi sektorii biiyiik gelisme gostermistir. 1960'larda dis gb¢ sonucu
geleneksel tiretim yapan imalathaneler kapanmustir. Kent merkezi Cumhuriyet
Mahallesi ile Ki¢i Kapida yogunlasmugtir. Bu alanda konut kullarum azdir ve
pasaj olgusu yaygindir. Kale cevresinde yaya akimu yogundur, erisebilirlik ve
ulagilabilirligin en yiiksek oldugu bolge Cumhuriyet Meydarmdir. Kale cevresi
kent dokusu olarak yapilasmis ve sikistktir. Bu merkezde servis ve diikkan
biiylikliiklerinden dolayr depolama ve otopark sorunu vardir. Kale cevresinde
2-3 ve 5 katl yapilasma hakimdir. Bu alanda eski binalar yogundur, yeni
binalarda bulunmaktadir ve bina kaliteleri diigiiktiir. Kale cevresinde gida,
tuhafiye, banka, kuyumcu, otel ve hali kilim saticilar1 yer almaktadir. Biiyiik
magazacilik olgusunun gelismemis olmasi, kiiciik ticari isletmelerin canhiligiru
devam eftirmesini saglamaktadir (Ates vd. 1999).

Kayseri'de 1841-1842 yillari igerisinde Postahane miidiirliigii kurulmus,
1940 yilinda Cumhuriyet Meydaru dogusuna Postahane binasi yaptirilmugtir.
Sultan Abdiilaziz Fermam ile 7 Nisan 1871 yilinda belediye tegkilah
kurulmustur. 1896 yilinda kurulan Kayseri Ticaret ve Sanayi Odasi, 1903 yilina
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kadar faaliyet gostermemigtir. 1905 yilinda faaliyetini Vezir Han'da bir odada
gerceklestirmektedir. 11 Agustos 1906 tarihinde zabita tegkilah carsi agalhif
isminde kurulmustur. 1910 yihnda, Istanbul ve Sivas yéniindeki caddeler
aglmighir. 1910 yilinda [k olarak Osmanl Bankasi acilmustir. 1911 yilinda ilk
Tiirk kolektif sirketi kurulmus ve manifatura ticareti tizerine ¢alisnustir. Kagm
Pazarindaki mezarhk kaldirilarak pazar yeri olarak diizenlenmistir. 1916 yilinda
kale icinde oturanlar tahliye edilmis, bu alan resmi daireler, hapishane ve
muhacirlerin gecici iskan yeri olarak kullarulmustir. 1930 yilinda Belediyeler
Kanunu ile carst agahg: sifati kaldirnilarak zabita belediye memurlugu unvamn
verilmigtir. Kazancidar Carsist 1935 yilinda cadde genisletilerek yeniden
yapilmustir (Ozciogan 1948). 1936-1937 yillarinda garginin en dnemli caddesi
olan Kazancilar Caddesine paralel olarak genis bir cadde agilmgtir (Erkiletlioglu
1998). 1937 yiinda esnaflarin, 28 adet sanat kolunda faaliyet gbsterdigi tespit
edilmigtir. 1938’de kentin ticaret merkezi, Kazancilar ve Kici Kap: caddesidir. Bu
dénemde Kayseri’de esnaf ve ditkkan sayist 1640 civarindadir ve bu durum
ticari hareketliligi gstermektedir (Ozdogan 1948).

19441945 yillarmda Avukat Emin Molu belediye bagkanhg: déneminde
Profesor Orstner ve Profesér Kemal Ahmet Aru kentin ilk imar planm ¢izmigtir.
Ulu cami minaresinden fotograflar cekilerek ve eski eserler korunarak yapilan
plan 1973 yilina kadar uygulanmustir (Erkiletlioglu 1998). Bu planda i¢ kalenin
glineyindeki eski mahallelerde, binalar yikilarak yerine 1zgara planli merkezi is
alanlar1 olusturulmus ve is hanlari, biiro binalar1 yapilmustir. Kale merkez
alinarak biitiin yollar bu alana ¢ikardmustir. 1975 yilinda Yavuz Tasci'ya yeni
imar plani yaptirilmis ve 1985 yihna kadar bu plan uygulanmistir. 1986 yilinda
Biilent Berksan’a ikinci imar plam hazirlattirilmis ve 1989 yilinda ek bir imar
plant da yaptirilmistir (Demirtug vd.1999). Kayseri kent merkezinde carp: isareti
seklinde iki eksen {iizerinde gelismis ve kesisen alanda ticaret merkezi yer
almishr. Giyime ve hayvansal tirlinlere dayal sektérler gelismistir. Ortalama is
yeri biiyiikl{igli 45 m¥dir. Kayseri'de diikkanlarin %67’sinin kira olmasi, vakif
olgusunu akla getirmektedir (Anonim 1985). Hunat Cami kuzeyi sebze halidir,
1980°"lerde yikiip bu bina yerine Alemdar ig merkezi, PTT, Migros Carsi ve Is
Hamu yapilnugtir. Merkez konum kalenin yer aldigi kent, isinsal bir sistemle
kurulmustur. Kayseri i¢ kalesindeki diizensiz doku yikilarak yeni diizenleme
yapilmustir  (Aru  1998). Kentsel dokunun sit alami olarak belirlenmesi
GEEAYK'mn 8.2.1975 tarih ve 8271 karariyla olmustur. Eski sit alani, ic kale ve
cevre doku olarak belirlenmis, sit alari sonra daraltilmis ve 9 hektarlik alan
kentsel sit alaru olarak belirlenmistir. Koruma amacl imar plam hazirlanmis
ama uygulanmamushr (Eravgar 1998).

Kayseri Baymndirlik 1 Miidiirliigii mimarlarindan, Kapah Carsi onarmmi
kontroldrii Mehmet Ikiler ile yapilan gériismede (22.07.2002) sunlar belirtmistir;

1977 yilinda ¢ikarilan 2082 sayili Istanbul, Bursa ve Kayseri Kapali Cargilar:
korunmasi ve onartlmasi ile ilgili yasaya gore, Baymndirlik ve Iskan Bakanhig:
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gbzetiminde onarmmumin yapilacag belirtilmistir. Kapali Carsi'da miilkiyeti
cogunlukla, 6zel kisilere veya ozel vakiflara (Hac: Mustafa Giipgiipoglu Vakf,
Haca Kilic Cami Vakfi vb.) ait olan 800 diikkan vardir. Diikkanlar arasindaki
sokaklar tonozla ortiiliidiir. Cumhuriyet Meydanimin ortasina kadar devam
ettigi tespit edilen Kapali Carsi, 1980°li yillarda bakimsizliktan dolayr harabeye
dénmiis durumdadir. Bu yillarda Kapali Carsiya ait rélove projeleri yoktur,
sadece belediyede 1946 tarihli kadastrosu bulunmaktadir. Onarimin ilk béliimii
olan Oz Sokak, Karanlik Carsimin réléve ve restorasyon projeleri 1982 yilinda
hazirlanmistir. Kapali Carsmun bu ilk bolimiin onarimina 1982 yilinda
baslanmis ve 1984 yilinda bu béliimiin onarumi tamamlanmistir. Oz Sokak’ta
hayvan baglama yerleri sonradan diikkdna cevrilmistir. Bu alanda bulunan
Vezir ve Gon Hanlarmun onarmmu Vakiflar Bolge Midiirliigii tarafindan
yapilmistir. Ancak Pamuk Han'in onarimi yapilmamustir. 1983 yihinda tim
Kapali Carsiun 1dlovesi yapilmis ve restorasyon projeleri hazirlanmustir.
Projeler 1985 yilinda Amtlar kurulunda onaylanarak, aym yil ihaleye
cikarilmigtir. Tkinci b6liimii olugturan 700’e yakin diitkkdrun onarimi 1992 yilina
kadar slirmiistiir.

Son kisnmun onarinu asamasinda, arastirma neticesinde Kapali cars: altinda
Pervane Medresesi kalmblari - oldugu tespit edilmis ve Koruma Kurulu
onarimlari durdurmustur. 1988 yilinda Prof. Dr. Haluk Karamagaral:
onderliginde bir heyet incelemeler yaparak, kalmtilarin ortaya g¢ikarilmas:
kararma almugstir. 1988-1998 siirecinde is gecikmis, hicbir kurum c¢oziim
tiretememistir. 10 yil boyunca bosaltilan 50 adet diikkan restore edilememistir.
1998 yilinda Mimarlar Odas: ve diger kurumlar olayr giindeme getirerek,
Vakiflar ve Kiiltiir Bakanhgi'ndan ¢6ziim bulmalar: icin istekte bulunmuslardir.
Bu girisimlerle Bayindirhk I Midiirliigii, kapal cars:t alindaki kalnblar:
koruyarak vyeni bir proje hazirlamis ve Pervane Medresesi kalintilarn
korunmustur. 1998-1999 yilinda Koruma Kurulundan onay alimmus, 2001
yilinda ihale edilmis ve onarimlarm 2003 yilinda bitirilmesi planlanmugtr.
Kapali Cars1 onanmlarinda malzeme olarak tas, beton ve ahsap kullanilmigtir.
Onarmm siirecinde Maliye Bakanhi§: tiim 6demeleri yapmusg, mal sahiplerinden
kredili olarak 6demeler geri alimnustir.

3.Kayseri Carsisinda Mekénsal Degisim Analizleri

Kayseri carsisindaki degisim analizleri(Tablo 1), ticari doku, ulagim ag ve
arazi kullanim 6lctitlerine gore yapilmistir. Bu tablolardan da goriilecegi tizere
tarihi stirecte dért dénemde hali hazir haritalarda analizler yapilmistir.

Bu analizler sonucu yapilan tespitler su sekilde siralanabilmektedir; Kayseri
kentinde, geleneksel ticari faaliyetler kapal ¢arsida siirdiiriilmektedir. Acik gars:
dokusu ise kent kapilarima dogru gelismis ve gridal doku o&zelligi devam
etmektedir. 19. yy.da yangmnlar sonucu, ticari dokuda yenilemeler ve kapah ¢arsi
yapilmistir. Imar planlan uygulamalart sonucu, tarihi ticaret merkezinde
caddeler ve meydanlar olusturmak amaciyla kapali carst dokusunun bir kismi

77



yikilmustir. Bu yikimlarla kapah carsiya yaya baglantilarim saglayan kapilar da
yikilmuistir. Tablo 1.de de goriilecegi iizere yeni acilan caddeler, konut
bolgesinden ticari dokuya baglantilar1 zayiflatmistir. Kentte ticari faaliyetlerin
yogun olmas: sonucu ve imar planlar ile ticari bdlgenin etrafindaki organik
konut dokusu yikihip, yeni yapilanmalar sonucu biiyiik adalardan meydana
gelen gridal ticaret kent dokusu olusmustur. Kentsel ticari dokuda agik pazar ve
hal alanlarmin yikilarak yerine yeni carsilarin yapilmasi bu kentte de
goriilmektedir. Kentte 1950'li yillarla beraber oto ulagmnmn 6nem kazandig:
acllan caddelerle goriilebilmekiedir. Tablo 1’den de anlasilacag: iizere, kentte
arazi kullanmu 20. yy. baslarinda kapali carsi ¢evresindeyken, giiniimiizde

Kayseri dis kalesinin cevreledigi alanun tamamuna yakmu ticaret amacli olarak
kullanilmaktadir (Uysal 2004).

4.Sonuc

Kayseri, tarihi siirecte énemli bir ticaret merkezidir. Giiniimiizde de yogun
ticari akfivite sur icindedir ve kapali ¢carst 6nemini devam ettirmektedir. Tarihi
ticari merkezde yikimlar genelde 20. yy. ikinci yarisindan sonra cadde agma ve
meydan olugturma amaciyla yapumistir. 1950°li yillardan sonra gog ile artan
niifus, kent merkezine "baski olusturmus ve bircok ticaret hamnun yikilip
yerlerine yeni pasaj olgusunun hakim oldugu ticaret binalari yapilmistir. Tarihi
ticaret dokusunda yikimlar sonucu olusturulan mekénsal organizasyonda yapi
adalar1 genis bir alana yayilnus ve buna paralel olarak da bina yiikseklikleri ve
kiitle biiyiiklitkleri artmustir. Az katli geleneksel carsi dokusunun hemen
cevresinde olugan bu yitksek yapilasma ile gorsel iliski ve mekan biitiinlesmesi
yok olmustur. Carsi icinde sokak bazmda yapilan diizenlemeler ile ticari
faaliyetlerin devamhhgmi saglanmis, hem de mekanlar daha nitelikli hale
getirilmistir. Kayseri geleneksel carsisy; kapal carsi, acik carsi dokusu, i¢ kale,
bedesten, hanlari ve bu dokuyla biitiinlesmis camileri ile hem kentsel doku, hem
de siluet olarak &6zgiinliigiinii korumaktadir. Giiniimiizde kentte perakende
ticaretin bir boéliimi{i ahs veris merkezlerinde ge¢cmesine ragmen, Kayseri
cargisinda geleneksel ticaret devamliligim siirdiirmektedir.
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Tablo 1. Kayseri carsist degisim analizleri (Uysal 2004).

&

RAYSERI TARIHI TICARET MERKEZE DEGISIM ANALIZEETU
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